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2 Aby bylo mozné lépe posoudit mozné zmény na zakladé vdech dostupnych experimentd, z individualnich korigovanych
modelovych vystupd byl vytvofen ensemblovy primér modelll. Pfed vytvofenim celkového vystupu byly hodnoty jednotlivych
experimentl shlazeny dvacetiletym nizkofrekvenénim Gaussovskym filtrem, aby byl odstranén problém s casovou
neporovnatelnosti individualnich ro€nich hodnot jednotlivych experiment(i (Aktualizace Komplexni studie dopadu, zranitelnosti a
zdroji rizik souvisejicich se zmé&nou klimatu v CR z roku 2015, CHMU 2019).
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1. Uvod

Posledni vyznamna revize smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/52/EU, kterou se
méni smérnice 2011/92/EU o posuzovani vlivii nékterych vefejnych a soukromych zamérd na
zZivotni prostfedi (dale jen ,smérnice EIA®), zavadi povinnost zabyvat se pfi posuzovani vlivl
zameérl na zivotni prostfedi také problematikou zmény klimatu, ktera se nas zcela konkrétné
stale vice dotyka v bézném zivoté. Jedna se o hodnoceni rizik, ktera zmény klimatu pfinaseji,
navrh a moznosti feSeni adaptacnich opatfeni a navrh zmirfiujicich opatfeni.

Tato ,Klimaticka studie” je sou€asti Oznameni EIA, ktera je zpracovana pro zamér ,ZlepSeni
plavebnich podminek na Labi v iseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN*.

Cilem této dokumentace je provéfeni realizace a provozu zaméru ,ZlepSeni plavebnich
podminek na Labi v tseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN* z hlediska dopadu na
klimaticky systém Zemé (Mitigace) a rovnéz vyhodnocenim rizik spojenych s klimatickymi
zménami z hlediska jejich vlivu na uvedeny zamér (Adaptace).

Zménou klimatu se rozumi kombinace dlouhodobych zmén klimatického systému, vcetné
pfirozené variability klimatu a zmén zplsobenych lidskou ¢&innosti, pfi¢emz pfirozenou a
antropogenni slozku zmény klimatu od sebe nelze zcela oddélit. Zména klimatu se projevuje
zejména narustem teploty vzduchu (a potazmo povrchové vody), zkracovanim délky zimniho
obdobi, poklesem Uhrnu srazek v letnim obdobi a narlistem frekvence a zavaznosti extrémnich
meteorologickych jev(, jako jsou dlouha sucha obdobi, intenzivni srazky, viny veder apod.
Tyto jevy mohou negativné pusobit na provéfovanou stavbu a pokud néktery z jevu bude
shledan vysoce rizikovy, budou také navrzena relevantni adaptaéni opatfeni.

Zamér je posuzovan ve dvou variantach:
e Varianta 1 — optimalizovana

Jedna se ovariantu, ktera je vysledkem dlouhodobé interdisciplinarni spoluprace odborniku
zejména v oblasti ochrany pfirody akrajiny, zZivotniho prostfedi, vefejného zdravi, vodniho
hospodarstvi a dopravy ajeji detailn&jSi popis je uveden v kapitole B.1.6. Zde je mozné uvést,
Ze se jedna o variantu hodnocenou v posledni dokumentaci EIA z roku 2016 (Plavebni stupen
Dé&cin — varianta 1b s environmentalnimi opatfenimi) s doplnénim Useku nad vzdutim.

e Varianta 2 — optimalizovana maximalni

Tato varianta vychazi z Varianty 1, resp. se jedna o modifikaci varianty hodnocené v posledni
dokumentaci EIA z roku 2016 (Plavebni stupen Dé&¢in — varianta 1b s environmentalnimi
opatfenimi).
Modifikace spoc€ivaji zejména v:
- prepracovani technickych a organizaénich opatfeni pro zajisténi bezpecné poproudé
i protiproudé migrace ryb amihulovcd vsouladu sdoporu¢enimi Zdefika Vogla
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(Vogl 2025) astim souvisejicimi zménami prutokovych charakteristik vodniho dila
Plavebni stuperi Dé&&in (zachovan bude nulovy zasobni prostor);

- Uprava revitalizanich opatfeni na bfezich dot€éeného Useku Labe s ohledem na jejich
aktualni stav a jejich doplnéni;

- revitalizaéni opatfeni v lokalité Malé Bfezno;

- konkretizace technického navrhu regulaénich opatfeni vsouladu s doporucenimi
vzeslymi z praci TACR;

- konkretizace organizacnich opatfeni pro zajisténi dostateCné kapacity vodni dopravy
vuseku VD Stfekov — Plavebni stupen Dé&Cin bez realizace pficné stavby
v tomto Useku;

- uprava dopravnich charakteristik zaméru (intenzit dopravy jednotlivych ovlivnénych
maoda) na zakladé aktualizovaného dopravniho modelu.
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2. Charakteristika zaméru
2.1. Identifikaéni udaje

Nazev stavby: Zlepseni plavebnich podminek na Labi v iseku Usti nad Labem
— statni hranice CR/SRN

Kraj: Ustecky

Charakter stavby: trvala stavba

Misto stavby: Labe f. km 726,70 — 767,45

Investor: Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR

NabF. L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

Ucel dokumentace: Priloha Oznameni EIA

Zpracovatel dokumentu: AZ GEO, s.r.o.

Ocelarska 12, 703 00 Ostrava - Vitkovice
Vypracovali: Mgr. Marek Toman

Mgr. Denisa Hofavova

Mgr. David Koufil

Zodpovédny fesitel: Ing. Lubo$ Stancl

osvédcéeni odborné zptsobilosti MZP CR o udéleni autorizace &.j. 39838/ENV/10,
vydéno dne 6.5.2010, autorizace prodlouZena rozhodnutim MZP é&. |
89011/ENV/14 ze dne 14.1.2015, ¢. j. MZP/2020/710/475 ze dne 21.1.2020 a ¢. j.
MZP/2024/710/463 ze dne 20.12.2024; autorizace ke zpracovani rozptylovych
studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zakona o ochrané ovzdusi ¢. 201/2012 Sb., ¢&.j.
2120a/820/08/DK; autorizace ke zpracovani odbornych posudkt podle § 15 odst.
1 pism. d) zakona o ochrané ovzdusi ¢. 201/2012 Sb., ¢.j. 256154/ENV/10
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2.2. Popis zaméru
NiZe je uvadén struény popis variant 1 a 2 feSeni zaméru, ktera jsou aktualné predmétem
posuzovani:

Varianta 1

Plavebni komora vramci Varianty 1 je navrZzena pfi levém bfehu Labe a bude slouZit
k pfekonani stupné tvoreného hydrostatickym jezem. Plavebni komora a jeji uzitné rozméry
odpovidaji Va. tfidé dle vyhlasky €. 222/1995 Sb. Vzduti jezu zajisti definované stabilni
parametry do f.km 746,00 u Boletic s tim, Ze v Useku do Usti nad Labem (kde navazuje
souvisle splavna vodni cesta) bude prujezd plavidel feSen pomoci technickych a organiza¢nich
opatfeni.

Maximalni rozméry navrhového plavidla, resp. tlaéné sestavy, jsou 137 m x 11,50 m
odpovidajici sou¢asnym parametriim dle Vyhlasky MD ¢. 67/2015 Sb., kterou se vydavaji
Pravidla plavebniho provozu. Plavebni komora ma uzitné rozméry 200,0 x 24,0 m (délka x
Sifka) s provoznim rozdélenim na horni ¢ast a dolni ¢ast. Plavebni draha ma Sitku 50 m a
povolené ponory budou od statni hranice do Boletic v hodnoté parametru 140 cm a vice po
345 dni v prdmérném roce a zarover 220 cm po 180 dnll v prdmérném roce a pro navazujici
usek od Boletic po Vodni dilo Stfekov spolehlivost plavby vice nez 90 % realizaci dalSich
technickych a organizaCnich opatieni (odleh&ovani plavidel, pfipfez pomoci vhodnych plavidel
a ve velmi omezené mife také vinovani ze stfekovské zdrze). Podjezdna vyska je uvaZzovana
7m.

Cilem zaméru je zajistit zlepSeni plavebnich podminek a zejména zajisténi jejich minimalniho
parametru po 345 dni v roce.

Zakladni udaje:

— dotéené uzemi f. km 767,4-726,7
— umisténi plavebniho stupné f.km 737,12
— délka hydrostatického vzduti 9,01 km
— délka hydrodynamického vzduti 12,2 km
— délka prohrabek 28,2 km
Parametry MVE (Varianta 1)
— navrhova hltnost turbin Q: 2 x 125 =250 m¥/s
— celkovy instalacni vykon 7,90 MW
— primérna ro¢ni vyroba elektrické energie 45,3 GWh

Hladinové poméry:

— horni hladina na koté 124,50-125,00 m n. m.
v zavislosti na sezénni manipulaci
= 12.-02. més. 125,0 m n.m.
=  (03.-05. més. snizovat na 124,8 m n.m.

= 06.—09. més. 124,5 m n.m.
= 10.-11.més. 124,8 m n.m.
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— dolni hladina v .km 736,76 (dle modelového vyzkumu CVUT 2016)

= pfi pritoku Qassq je na koété 119,40 m n. m.
»  pfi pritoku Qigoq je Na kété 120,04 m n. m.
» pfi max. plavebnim prutoku je na kété 123,31 mn. m.
= rozdil hladin 560-1,19m

Ke zménam vySky hladiny nad jezem bude dochazet v disledku dvou faktord. Prvnim je
sezonni manipulace hydrostatickymi sektory. Druhym je tzv. hydrodynamické vzduti, coz je
jev, ktery zavisi na aktualnim pritoku a zvySuje hladinu nad uroven tzv. hydrostatického vzduti.
V pfipadé sezdnni manipulace jezovych sektorl mezi 124,5 m n. m. a 125,0 m n. m. dojde ke
zvyseni vodni hladiny o 0,5 m, a to v oblasti hydrostatického vzduti (od jezu az po Boletice
nad Labem-f. km 737,12—-746,20). Navrzené sezénni kolisani hladiny bude navazano na
environmentalni monitoring s moznosti reagovat na jeho vysledky. Nad jezem neni Zadny
zasobni prostor, ve kterém by bylo mozno hospodafit s vodou a ovliviiovat pritoky pod jezem.

Vzduti jezu zajisti definované stabilni parametry do F. km 746,00 u Boletic s tim, Ze v Useku do
Usti nad Labem (kde navazuje souvisle splavna vodni cesta) bude prijezd plavidel fesen
pomoci technickych, organizaCnich a regulaénich opatfeni (vinovani, odleh&ovani plavidel,
pfipfez, prohrabky a vyhony).

V okoli stupné budou provedeny upravy, které zachovaji stavajici rezim podzemnich vod ve
svahovych partiich a umozni vhodné propojeni hladiny podzemnich vod pod jezem a nad
jezem.

Skupina 10 a PS:
— plavebni komora
— hydrostaticky jez
— provozni zazemi Loubi
— Uprava plavebni kynety pod plavebnim stupném Dé&cin
— Uprava ve zdrzi plavebniho stupné Dé&c&in
— akvatické a terestrické migracni pasmo
— Fidici limnigraf
— Uprava nad zdrzi

Mala vodni elektrarna Dééin (MVE)

Vodni elektrarna je navrzena u pravého bfehu na celkovou maximalni hitnost 250 m%/s. Z levé
strany elektrarna sousedi s pravym jezovym polem, kudy je veden Bypass MVE, a po jeji pravé
strané probiha migracni pasmo MVE — technicky rybi pfechod pravobiezni. V Zelezobetonové
konstrukci objektu budou instalovany dvé Kaplanovy PIT turbiny s obtékanymi synchronnimi
generatory a s ob&znym kolem navrzenym s Upravami ke zvy3eni Setrnosti k rybam. Soucasti
objektu jsou dale prostory pro umisténi suchych transformatort 6,3/22 kV, mistnosti rozvodny
VN a rozvadécl NN, trafostanice vlastni spotfeby VE, dalS§i pomocné a socialné provozni
prostory VE. Objekt je navrzen bez horni stavby s pfijezdem na stfechu objektu ze silnice 1/62
a s dopravou zafizeni do prostoru strojovny montaznimi otvory ve stfeSe pomoci mobilniho
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Vyvedeni vykonu je navrzeno kabelem 22 kV prochazejicim jezovou chodbou na levy

breh jezove zdrze, podél ni do centra mésta a v jeho ulicich do rozvodny energetiky 22/110 kV
,Dédin-Zelenice".

Parametry MVE:

Navrhova hitnost turbin Q 2 x 125 =250 m®/s

Hladiny: navrhova horni hladina 124,50 — 125,00 m n. m.
navrhova dolni hladina pfi Q: 120,40 mn. m. —spad 4,10 m
dolni hladina pfi Qassq 119,44 m n. m. — spad 5,06

Celkovy instalovany vykon 7,90 MW

Jako opatfeni proti vnikani zivo¢ichl do MVE a jejich poSkozovani pfi prlichodu turbinou
(migrace po proudu) budou instalovana obézna kola turbin se zvySenou Setrnosti k rybam,
ktera umoznuji prichod ryb turbinou bez jejich zranéni, dale, predevSim pro uhore Fi¢niho
(Anguilla anguilla), bude zfizen u dna v prahu natoku do MVE rybi pfechod pro uhofe (Bypass
MVE). Pfed natokem do turbiny budou osazeny hrubé &esle o svétlé Sifce 90 mm.

Technicky rybi pfechod pravobrezni - Ugelem tohoto rybiho prechodu je propojit prostor mezi
odpadem od savek MVE a prostorem pod vyvarem jezu s pravobfeznim migracnim pasmem
a umoznit tak rybam, které se budou pohybovat po levé strané proudu pfekonat pficnou stavbu
a vstoupit do zdrze PS Dé&cin. Vstupni ¢ast rybiho pfechodu je umisténa na délici zdi mezi
savkami MVE a vyvarem jezu a svym podelnym sklonem umoziuje vstup do rybiho pfechodu
ve velké Skale kolisani hladiny. Dale pfechod kfizi vytok ze savek MVE a vstupuje do prostoru
pravobifezniho migraéniho pasma. Rybi pfechod je navrzen Stérbinového typu a je feSen jako
zelezobetonovy zlab, rozdéleny svislymi sténami se Stérbinami. Svétla Sifka zlabu je v trase
kolem MVE 1,8 m a v prostoru migra¢niho pasma 2,0 m. Osova vzdalenost §térbin je 2,75 m
a jsou navrzeny dvé odpocivaci nadrzky.

Soucasti zaméru je i pravobfezni akvatické a terestrické migraéni pasmo.

Varianta 2

Plavebni komora vramci Varianty 2 je navrZzena pfi levém bfehu Labe a bude slouZit
k pfekonani stupné tvofeného hydrostatickym jezem. Plavebni komora a jeji uzitné rozméry
odpovidaji Va. tfidé dle vyhlasky €. 222/1995 Sb. Vzduti jezu zajisti definované stabilni
parametry do F. km 746,00 u Boletic s tim, Ze v useku do Usti nad Labem (kde navazuje
souvisle splavna vodni cesta) bude prujezd plavidel feSen pomoci technickych a organiza¢nich
opatfeni.

Maximalni rozméry navrhového plavidla, resp. tlaéné sestavy, jsou 137 m x 11,50 m
odpovidajici sou¢asnym parametriim dle Vyhlasky MD ¢. 67/2015 Sb., kterou se vydavaji
Pravidla plavebniho provozu. Plavebni komora ma uzitné rozméry 200,0 x 24,0 m (délka x
Sitka) s provoznim rozdélenim na horni ¢ast a dolni ¢ast. Plavebni draha ma Sifku 50 m a
povolené ponory budou od statni hranice do Boletic v hodnoté parametru 140 cm a vice po
345 dni v prumérném roce a zaroven 220 cm po 180 dnl v primérném roce a pro navazujici
usek od Boletic po Vodni dilo Stfekov spolehlivost plavby vice nez 90 % realizaci dalSich
technickych a organiza¢nich opatfeni (odleh€ovani plavidel, pfipfez pomoci vhodnych plavidel
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a ve velmi omezené mire také vinovani ze stfekovské zdrze). Podjezdna vyska je uvazovana
7 m.

Cilem zaméru je zajistit zlepSeni plavebnich podminek a zejména zajisténi jejich minimalniho
parametru po 345 dni v roce.

Zakladni udaje

— dotéené uzemi f. km 767,4-726,7
— umisténi plavebniho stupné f.km 737,12
— délka hydrostatického vzduti 9,01 km
— délka hydrodynamického vzduti 12,2 km
— délka prohrabek 28,2 km
Parametry MVE (Varianta 2)
— navrhova hltnost turbin Q: 2 x 125 =250 m¥/s
— celkovy instalaéni vykon 7,90 MW
— primérna ro¢ni vyroba elektrické energie 45,3 GWh

— pramérna rocni vyroba elektrické energie (3 mésic¢ni odstavka) 31,5 GWh
Hladinové pomeéry:
— horni hladina na koté 124,50-125,00 m n. m.
v zavislosti na sezénni manipulaci
= 12.-02. més. 125,0 m n.m.
= (03.-05. més. snizovat na 124,8 m n.m.
=  06.-09. més. 124,5 m n.m.
=  10.-11. més. 124,8 m n.m.
— dolni hladina v i. km 736,76 (dle modelového vyzkumu CVUT 2016)

» pfi pritoku Qassq je na koété 119,40 m n. m.
= pfi pratoku Qisoq je Na kété 120,04 m n. m.
» pfi max. plavebnim prutoku je na kété 123,31 mn. m.
= rozdil hladin 5,60-1,19m

Ke zménam vysSky hladiny nad jezem bude dochazet v disledku dvou faktord. Prvnim je
sezonni manipulace hydrostatickymi sektory. Druhym je tzv. hydrodynamické vzduti, coz je
jev, ktery zavisi na aktualnim pratoku a zvySuje hladinu nad Uroven tzv. hydrostatického vzduti.
V pfipadé sezénni manipulace jezovych sektord mezi 124,5 m n. m. na 125,0 m n. m. dojde
ke zvySeni vodni hladiny o 0,5 m, a to v oblasti hydrostatického vzduti (od jezu az po Boletice
nad Labem-¥. km 737,12-746,20). Navrzené sezénni kolisani hladiny bude navazano na
environmentalni monitoring s moznosti reagovat na jeho vysledky. Nad jezem neni zadny
zasobni prostor, ve kterém by bylo mozno hospodafit s vodou a ovliviiovat pritoky pod jezem.

Vzduti jezu zajisti definované stabilni parametry do . km 746,00 u Boletic s tim, Ze v useku do
Usti nad Labem (kde navazuje souvisle splavna vodni cesta) bude prljezd plavidel feSen
pomoci technickych, organizaCnich a regulaénich opatfeni (vinovani, odleh&ovani plavidel,

11
REDITELSTVi
VODNICH
CEST
¢R
Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Déc¢in



PORTOS AZmmGeo egiscical
Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING — EIA Dé&cin.

pfipfez, prohrabky a vyhony).

V okoli stupné budou provedeny upravy, které zachovaji stavajici rezim podzemnich vod ve
svahovych partiich a umozni vhodné propojeni hladiny podzemnich vod pod jezem a nad
jezem.

Skupina 10 a PS:
— plavebni komora
— hydrostaticky jez
— provozni zazemi Loubi
— Uprava plavebni kynety pod plavebnim stupném Dé&cin
— Uprava ve zdrzi plavebniho stupné Dé&c&in
— akvatické a terestrické migracni pasmo
— Fidici limnigraf
— Uprava nad zdrzi
— revitalizacni opatfeni v lokalité Malé Brezno

Mala vodni elektrarna Dé&in (MVE)

Vodni elektrarna je navrZzena u pravého bfehu na pfedpokladanou celkovou maximalni hitnost
250 m®/s. Z levé strany elektrarna sousedi s pravym jezovym polem, po jeji pravé strané
probiha migraéni koridor. Na zdrz vodniho dila bude napojena vtokovou ¢&asti. Spojeni s
korytem feky pod vodnim dilem bude provedeno odpadem z MVE. V Zelezobetonové
konstrukci objektu je uvazovana instalace dvou Kaplanovych PIT turbin s obtékanymi
synchronnimi generatory. Turbiny jsou navrzeny Setrné k rybam a s takovou upravou rotoru,
Ze zohlediuje rizika vedouci ke zrafiovani ryb prochazejicich turbinou. Rotor bude zvolen v
priméru 4,3 az 5,0 m a bude osazen tfemi lopatkami. Pfed natokem budou osazeny hrubé
Cesle za ucelem zachytavani splavenin s prilinami 50-100 mm. Soucasti objektu jsou dale
prostory pro umisténi suchych transformatort 6,3/22 kV, mistnosti rozvodny VN a rozvadécu
NN, trafostanice vlastni spotfeby VE, daldi pomocné a socialné provozni prostory VE. Pro lepSi
zaclenéni objektu MVE do krajiny a docileni vizualniho odleh¢eni navrhujeme misto plechove
fasady v puvodnim navrhu provést ozelenéni fasady pomoci popinavych rostlin, které by se
vinuly po ocelovych sitich osazenych na fasadé, a to v &asti zadniho servisniho bloku kancelafi
a hlavni hmoty MVE. Na atikdch by mohly byt umisténé ozelenéné truhliky, pfi¢emz stfecha
MVE by byla také ozelenéna tedy kromé montazniho prostupu.

Jako podplrna opatfeni k zajisténi bezpelnosti poproudové migrace ryb je navrzena
kombinace svételnych stroboskopu, elektronické zabrany, ev. i akustickych odpuzovacd,
umisténych pfed natokem do MVE. Pfedsazeni behavioralnich zabran bude zvoleno takové,
aby zde rychlosti proudéni dosahovaly vhodné do 0,3 m/s (max. 0,5 m/s). Navazujici projekéni
¢innost mlze ke spinéni tohoto parametru vyzadovat dopinéni pfedsazené délici stény mezi
jezovym polem a natokem do MVE. Jelikoz funkénost behavioralnich zabran je zavisla na
mnoha faktorech (charakter prostfedi, spole€enstvo ryb, pravidelna udrzba a kontrola), bude
tato ovéfena v ramci biomonitoringu po uvedeni zaméru do provozu. V pfipadé prokazani
snizené ucinnosti nebo nefunkénosti bude zjednano napravné opatieni.

Behavioralni zabrany budou svedeny k délici sténé mezi pravym jezovym polem a MVE, kde
budou migrujici jedinci navedeni do bypassu usticiho niZze do podjezi. Tento bypass bude
slouzit Cisté k poproudé migraci.
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Vyvedeni vykonu je navrzeno kabelem 22 kV prochazejicim jezovou chodbou na levy bfeh
jezové zdrze, podél ni do centra mésta a v jeho ulicich do rozvodny energetiky 22/110 kV
,Dédin-Zelenice".

Parametry MVE:
Navrhova hitnost turbin Q 2 x 125 =250 m®/s
Hladiny: - navrhova horni hladina 124,50 az 125,00 m n.m.

- navrhova dolni hladina pfi Q¢ 120,40 m n.m.—spad 4,10 m

- dolni hladina pfi Q3454 119,44 m n.m.—spad 5,06 m
Celkovy instalovany vykon 7,90 MW
Priimérna ro¢ni vyroba elektrické energie 45,3 GWh

Revitalizaéni opatreni v lokalité Malé Brezno

Prostor nivy na pravém bfehu Labe mezi . km 752,7 a 755,2 bude vyuzit pro realizaci
revitalizaéniho opatfeni. Toto opatfeni bude dale rozpracovano do dokumentace dle § 8 ZPV
a podrobné konzultovano s prislusnym organem ochrany pfirody (AOPK CR, Sprava CHKO
Ceské stfedohofi), obci Malé Bfezno, vlastniky pozemkii a odbornou verejnosti.

Revitalizani opatfeni bude zahrnovat snizeni nivelety pfredmétného uzemi tak, aby bylo
mozné vytvofit periodicky protékané bolni rameno Labe, ¢imZ vznikne mezi timto novy
korytem a stavajicim korytem Labe periodicky ostrov. Alespon ¢ast bo¢niho ramene bude
protékana od prutoku odpovidajicimu Q2104, bOCni rameno modelovano jako ploché bez
vyraznych sklonl jeho bfehu. PFi pritoku odpovidajicimu Qisos bude koryto jiz alespon z
poloviny zaplaveno. K vybfezovani boc¢niho koryta bude dochazet alespofi v nékterych
mistech jiz od Qgoq. Opatfeni bude navrzeno tak, aby vyrazné zlepsilo hydromorfologicky stav
dotéeného useku Labe.

Cast uzemi bude vhodné projekéné navrzena pro podporu vyznamnych druhd rostlin,
zivocCichu a jejich biotopd, které jsou zaroven pfedméty ochrany EVL Porta Bohemica. To plati
zejména pro pfirozené eutrofni vodni nadrze s vegetaci typu Magnopotamion nebo
Hydrocharition (3150), nizinné az horské vodni toky s vegetaci svaz( Ranunculion fluitantis a
Callitricho-Batrachion (3260), bahnité bfehy fek s vegetaci svazi Chenopodion rubri p.p. a
Bidention p.p. (3270), smiSené jasanovo-olSové luzni lesy temperatni a borealni Evropy (Alno-
Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (91EQ) a bobra evropského (Castor fiber).

Alespon mala ¢ast uzemi bude navrZzena tak, aby na ni mohla vzniknout mezofilni ovsikova
louka, ktera by mohla hostit krvavec toten a mravence rodu Myrmica, a tedy i pro silné
ohrozené totenové modrasky: modraska bahenniho a okovaného (Phengaris nausithous a P.
teleius). Tento biotop umozni rozsifeni mozaiky vhodnych biotopl pro tyto druhy v oblasti
dolniho Labe, ¢imz podpofi dlouhodobé prezivani druhl v ramci jejich metapopulacni
dynamiky.
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Vizualizace zaméru

Obrazek 1: Varianta 1
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3. Popis klimatickych poméru a prognoza jejich vyvoje
3.1. Charakteristika uzemi

Zajmova oblast se nachazi v Usteckém kraji. Dotéené Gzemi je vazano na oblast volné
proudiciho dolniho Labe mezi statni hranici CR/SRN a VD Stfekov a na tsek vzduty vodnimi
dily Stfekov, Lovosice a Ceské Kopisty. Pod méstem Dé&&inem je tok sevien v hlubokém
kafionu s Uzkou nivou. Vzhledem k témto charakteristikam je dany Usek toku v ramci Ceské
republiky ojedinély a cenny.

Dle biogeografického ¢lenéni (Culek, 2013) se jedna o uzemi: MileSovsky bioregion (1.14),
Verneficky bioregion (1.15), DécCinsky bioregion (1.32).

Z hlediska geomorfologického &lenéni naleZi zajmova oblast do provincie Ceska vysodina,
subprovincie KruSnohorska soustava, oblast PodkruSnohorska soustava a Krusnohorska
hornatina, celku Ceské stfedohofi (podcelku Vernefické stfedohofi) a celku Dé&&inska
vrchovina (podcelku Dé&cCinské stény).

Klimatické poméry odpovidaji poloze sledovaného uzemi ve 3 klimatickych oblastech: tepla
oblast T2, mirné tepla oblast MT9 a MT7 (Quitt, 1971).

Z hydrologického hlediska nalezi dot€éené uzemi do povodi feky Labe.

Horninové slozeni zajmového Uzemi je pomérné pestré. Vétsi ¢ast doteného Uzemi je tvofena
sedimentarnimi horninami svrchni kfidy. Jedna se pfedevsim o piskovce, vapnité jilovce
a slinovce, prachovce a slepence. Lokalné je uzemi tvofeno tfetihornimi vulkanity. Severné
od Dé&&ina, v oblasti mezi Hornim a Dolnim Zlebem, se nachazeji starohorni bfidlice, droby,
vulkanity, karbonatové sedimenty slabé az stfedné silné metamorfované.

Dotéené Uzemi se dotyka jizniho okraje Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod
SeverocCeska kfida.

Dle Neuhauslové (1998) se zajmové uUzemi rozklada v uzemi &ernySové dubohabfiny
a severné od mésta Dé&Cin v bikové buciné. Potencialni pfirozena vegetace by v udolni nivé
byla tvofena luhy a olSinami a na nahornich ploSinach labského kafionu pak bory. Sou€asny
stav vegetace je vSak v dot€eném uUseku Labe pozménény s malym zastoupenim luznich
porostu. V uzemi se nachazeji jen fragmenty v Usecich SirSi nivy — Nebo€adsky luh, Svadovsky
luh, luzni porosty v Prostfednim Zlebu nebo v Podskali. Vegetaéné i biologicky vyznamné jsou
Stérkové brfehové naplavy, tiné za bfehovymi vyhony i odfezané ¢asti toku. Jedna se vSak o
stanovi$té silné pozménéné nebo druhotného plvodu.

Reka Labe a jeji niva je domovem mnoha druh( Zivogichl. To souvisi s dlleZitosti daného
uzemi z pohledu migrace vodnich a na vodu vazanych zivocichu.

PFirodni pestrost a jedine¢nost zajmového Uzemi podtrhuje zafazeni do Chranéné krajinné
oblasti Labské piskovce a CHKO Ceské stfedohoFi, Evropsky vyznamné lokality Labské udoli,
Evropsky vyznamné lokality Porta Bohemica a Ptaci oblasti Labské piskovce. V blizkosti
zaméru na pravém bfehu Labe byla v roce 2010 vyhlaSena Narodni pfirodni rezervace Karon
Labe.
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3.2. Klimatické poméry dotCeného uzemi
Klimatické poméry jsou ovlivnény predevSim mnozstvim dopadajiciho sluneCniho zafeni,
utvarenim reliéfu a charakterem aktivniho povrchu. Zajmové uzemi nalezi do teplé klimatické
oblasti T2 a do mirné teplych klimatickych oblasti MT9 a MT7 (dle Quitta, 1971).
Priimérné Cervencové teploty vzduchu v dotéeném uzemi jsou 16 — 19 °C, primérné lednové
teploty vzduchu jsou -2 az -4 °C, 30 — 40 dni v roce je letnich a 100 — 130 dni mrazovych.
Primérny ro¢ni uhrn srazek je ve vegetaénim obdobi 350 — 450 mm a v obdobi zimnim 200 —
300 mm.
k -15 °C. NejvySSi teploty vzduchu stoupaji v obdobi od Cervna do srpna i nad 35 °C a
v extrémnich letech jsou teploty kolem 25 °C Casté jiz v dubnu a kvétnu.
Z hlediska atmosférickych srazek se hlavni sraZzkové maximum vyskytuje v letnich mésicich,
vyjime¢né v zafi Ci v listopadu a minimum v bfeznu, dubnu, zafi €i fijnu. Proménlivost
srazkovych uhrn naméfenych na meteorologické stanici D&Cin mezi jednotlivymi roky je
znacna (2024: 202,4 mm; 2021: 405 mm). Prvni snih je pozorovan v listopadu a prosinci,
vyjimec€né az v unoru. Posledni snih pak v unoru, bfeznu &i dubnu. Primérny prevladajici smér
vétru v Sir§im Uzemi je zapadni. Primérna rychlost vétru v iUzemi za roky 2020 - 2024 dosahuje
0,16 m/s (data dle meteorologické stanice D&cin (U2DECIO01)).
DotCené uzemi se nachazi v teplé klimatické oblasti T2 a v mirné teplych klimatickych
oblastech MT9 a MT7. T2 je tepla oblast charakteristicka teplym, suchym a velmi kratkym
pfechodnym obdobim s teplym az mirné teplym jarem i podzimem. Léto je teplé, dlouhé a
suché. Zima je kratka, mirné sucha az velmi sucha a mirné tepla s velmi kratkym trvanim
snéhové pokryvky. MT9 je mirné tepla oblast charakteristicka mirné teplym a kratkym jarem,
dlouhym, teplym, suchym az mirné suchym létem, kratkym a teplym podzimem a mirnou,
suchou a kratkou zimou. V mirné teplé oblasti MT7 je kratké a mirné jaro, mirné suché a
normalné dlouhé léto, kratky a mirné teply podzim a mirné chladna, sucha az mirné sucha a
normalné dlouha zima. Klimatické jednotky MT9 a MT7 patfi do klimatického pasma, které na
nadem Uzemi pfevazuji a ploSné souhlasi se stfednimi polohami.

Tabulka 14 Klimatické charakteristiky oblasti T2 a MT9 dle Quitta (1971)

Charakteristika T2 MT9 MT7
Pocet letnich dni (Tmax > 25 °C) 50-60 40-50 3040
Pocet dni s primérnou teplotou 10 °C a vice 160-170 140-160 140-160
Pocget mrazovych dni (Tmin <-0,1 °C) 100-110 110-130 110-130
Pocet ledovych dni (Tmax < -0,1 °C) 3040 3040 40-50
Pramérna teplota vzduchu ve °C v lednu -2--3 -3--4 -2--3
Primérna teplota vzduchu ve °C v ¢ervenci 18-19 17-18 16-17
Pramérna teplota vzduchu ve °C v dubnu 8-9 67 67
Priimérna teplota vzduchu ve °C v Fijnu 7-9 7-8 7-8
Primérny pocet dni se srazkami 1 mm a vice 90-100 100-120 100-120
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Charakteristika T2 MT9 MT7
Srazkovy uhrn ve vegeta¢nim obdobi (IV-IX) 350-400 400-450 400-450
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi (X-III) 200-300 250-300 250-300
Suma srazek celkem 550-700 650-750 650-750
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 40-50 60-80 60-80
g/c;c(:;t zamracenych dni (oblaénost vétSi nez 110-120 120-150 120-150
;/01%(? jasnych dni (oblaénost mensi nez 40-60 40-50 40-50

V tabulce nize jsou uvedeny pramérné teploty vzduchu v zajmovém uzemi véetné minimalnich
a maximalnich hodnot a dale primérné uhrny srazek, to vSe za obdobi 2020 — 2024.
Zobrazena jsou data z meteorologické stanice Déc¢in (U2DECIO1). Dotéené uzemi nalezi do
klimatické oblasti v CR s nadprimérnymi hodnotami — T2 a se stfednimi hodnotami — MT9 a
MT7. Jak je patrné z tabulek nize, primérné teploty vzduchu se drzi vétSinou kolem 10 °C
s maximem v roce 2024. Hodnoty v prabéhu let vyznamné kolisaji, v tabulce Ize vidét stfidani
chladnéjSich let (2021) s teplejSimi roky (2024). U srazkovych hodnot nemizeme pfimo
konstatovat, Ze dochazi k jejich poklesu &i nartstu. Z tabulek nize je v§ak patrné, ze dochazi
ke znaénym vykyvim mezi roky a dochazi k CastéjSim a vétSim extrémuam, které se daji
vzhledem Kk jejich nepfedvidatelnosti hGfe odhadovat.

Tabulka 15 Primérné rocni teploty a primérny rocéni ahrn srazek v letech 2020 — 2024
(meteorologicka stanice Dééin (U2DECI01)3)

o e .. Pramérna rocni Praimérna roc¢ni L. .
Primérna rocni . o, s Roc¢ni uhrn srazek

Rok o maximalni teplota = minimalni teplota

teplota (°C) o o (mm)

(°C) (°C)

2020 111 22,9 1,8 351,5
2021 9,9 22,5 -0,4 405
2022 11,2 23,5 1 273,6
2023 11,6 23,8 0,6 321,3
2024 12 23 1,75 202,4

3 Data jsou Cerpdna z databaze mési¢nich dat meteorologické stanice D&¢in (U2DECIO1), kterd se nachdzi nejblize
k zdméru.
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Obrazek 6: Sméry proudéni za obdobi 1961 — 1990: MileSovka a Doksany (vlevo); legenda k ruzici
(vpravo) (Atlas podnebi Ceska, 2007)

Prameérna rocni rychlost vétru za roky 2020 — 2024 je 0,16 m.s™'. Maximum priimérné roéni
rychlosti vétru bylo v letech 2020 a 2023 0,18 m.s™'. Primérna maximalni ro¢ni rychlost vétru
je 7 m.s™'. Maximalni rychlost vétru 11,6 m.s™' byla naméfena v fijnu 2021.

Z vySe prilozenych rlzic je patrny prevladajici zapadni a jihovychodni smér vétra a
procentualni zastoupeni bezvétfi — 33,1 % na stanici v Doksanech a 1,1 % na stanici na
MileSovce (vétrna rlzice je platna pro SirSi uzemi Ustecka).

Nasledujici charakteristiky jsou platné pro dané zajmové Uzemi. Zdrojem dat je primérna
mésicni teplota vzduchu naméfena v meteorologické stanici DéCin (U2DECIO01) v letech
2020 — 2024 a dlouhodoby normal dat pro Ceskou republiku za obdobi 1961 — 1990,
1981 — 2010 a 1991-2022. Klimatické zmény jsou nejvice zfetelné z dat zobrazujicich obdobi
poslednich péti let. Mé&siéni charakteristiky teplot a jejich srovnani s dlouhodobym normalem
teploty vzduchu pro CR jsou znazornény na grafu nize. Je zde zachycen mésiéni chod
primérnych teplot.
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Pridmérnd mésicni teplota vzduchu
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Obrazek 7: Pramérna mésicni teplota vzduchu naméfena v meteorologické stanici Dé&&in
(U2DECI01) v letech 2020 — 2024 ve srovnani s dlouhodobym normalem dat pro Ceskou republiku
za obdobi 1961 — 1990, 1981 — 2010 a 1991 — 2020

V grafu nize jsou znazornény mésiéni uhrny srazek. Zdrojem dat je primérny mésicni uhrn
srazek naméfeny v meteorologické stanici Décin (U2DECI01) v letech 2020 — 2024 a
dlouhodoby normal dat pro Ceskou republiku za obdobi 1961 — 1990, 1981 — 2010 a
1991 — 2020. Je zde zachycen rozdil srazkovych uhrnu. Z hlediska celkovych Uhrnl jsou
nejdestivéjsi letni mésice a také unor.
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Mési¢ni Uhrny srazek
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Obrazek 8: Pramérny mésicni uhrn srazek naméfeny v meteorologické stanici Décin (U2DECI01)
v letech 2020 — 2024 ve srovnani s dlouhodobym normalem dat pro Ceskou republiku za obdobi
1961 — 1990, 1981 — 2010 a 1991 — 2020

3.3. Popis prognézy vyvoje klimatu
3.3.1. Trendy na Gzemi CR — struény prehled

V poslednich dvou desetiletich doslo v Ceské republice k nariistu pramérného poétu
tropickych dni a noci a souCasné byl ve stejném obdobi zaznamenan narlst vyskytu
extrémnich dennich ahrnG atmosférickych srazek (pfivalové desté). S predpokladem dalSiho
navySovani vin veder a privalovych destd musime pocitat i nadale.

Nasledujici data vychazeji z Aktualizace komplexni studie dopadd, zranitelnosti a zdrojl rizik
souvisejicich se zménou klimatu v CR z roku 2015, vydané Ceskym hydrometeorologickym
ustavem v roce 2019. Zprava pracuje stzv. RCP scénafi (Representative Concentration
Pathways)* pro které neni implicitné stanovena pravdépodobnost jejich napinéni. Nicméné pro
vétSinu analyz plati, ze pfiblizné do poloviny stoleti, neni rozdil mezi RCP scénafi v rozsahu

4 Representative Concentration Pathways — RCP jsou Gtyfi scénare vyjadiené v celkové mife radiacniho plsobeni antropogennich
emisi sklenikovych plynl (vyjadfeno ve W.m-2) do roku 2100. Smyslem scénaru je pokryt Siroké rozmezi moznych klimatickych
projevu a nelze je chapat jako predikce socio-ekonomického vyvoje ¢i doporuceni. RCP8.5 vede k narlstu radiacniho pusobeni
na 8.5 W.m-2 k roku 2100, RCP6 stabilizuje radiacni plisobeni po 2100 na trovni 6 W.m-2, RCP4.5 pak pfedpoklada v pribéhu
21. stoleti stabilizaci radiaéniho pusobeni na Urovni 4.5 W.m-2, RCP2.6 pfedpoklada nejvyssi plisobeni na urovni okolo 3 W.m-2
v prabéhu 21. stoleti a nasledné mirny pokles do jeho konce. Kazdy RCP scénar totiz muze byt naplnén riiznymi kombinacemi
demografického, ekonomického a technologického vyvoje. Data scénafd a dalsi informace o jejich pouziti a limitech obsahuje
databaze IAMC: http://www.iiasa.ac.at/web-apps/tnt/RcpDb. Z vybranych RCP scénarl relativné nejblize reprezentuje vyvoj
klimatu pfi napInéni tzv. Pafizské dohody RCP2.6. Nicméné dosazeni RCP2.6 je vdzano na pomeérné zasadni obrat ve vyvoji
emisi v pribéhu pfistich 10 let a tomuto obratu pfes politické proklamace realna data nenasvédcuji. Naopak z kratkodobého
pohledu nelze vylougit ani vyvoj emisi podle RCP8.5. Toto zafazeni bylo vedeno snahou poukazat na benefit mitigacnich opatfeni
pro dopady v CR. ProtoZe vak snaha po redukci emisi neutucha, domnivame se, Ze je nejrealistictéjsi ogekavat vyvoj emisi podle
scénafe RCP4.5. Protoze pro scénaf RCP2.6 byl v dobé pfipravy zpravy k dispozici znatelné mensi pocet vystupl z regionalnich
i globalnich cirkulaénich modelt. | proto je vétSina vystupl pfipravena pro RCP4.5 a RCP8.5.
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oCekavanych dopadl podstatny a vyrazné a hmatatelné rozdily v odhadovanych hodnotach
indikatora Ize spolehlivé indikovat az pro druhou polovinu stoleti. Pokud neni uvedeno jinak,

V obdobi 2010 — 2040 se teplota zvysi o cca 1 °C (bez ohledu na pouzity emisni scénar), toto
zvysSeni teploty bude relativné malo proménlivé. Daleko vyssi zlom v Eastéjdim vyskytu
extrémnich teplot Ize prfedpokladat v obdobi 2041 — 2060, kdy se predpoklada dal$i narlst
maximalnich ro¢nich teplot az o 1,8 °C (RCP4.5) oproti sou¢asnému obdobi. V tomto obdobi
nastane nejvyraznéj$i zména narlstu u maximalni teploty, ktera bude az dvojnasobna a pocet
tropickych dni se zvysi na 19 (median pro uzemi CR), v tzemi CR do nadmorské vysky
400 m n. m. az na 25 dni, coZ je témérF Ctyfnasobek hodnoty sou¢asného obdobi. Tento jev
pfispéje k dalSimu roz8ifeni negativniho vlivu extrémnich teplot nejen na dopravni
infrastrukturu. V obdobi 2081 — 2100 Ize pfedpokladat narlst ro¢nich maxim az o 2 °C. V tomto
obdobi musime poc€itat s vyznamnym negativnim vlivem maximalnich teplot na pouzité
materialy.

Tabulka 16 Zmény sezénnich priméru teplot pro scénarové obdobi

RCP4.5 Zmeéna oproti referenénimu obdobi 1981 — 2010 (°C)

Obdobi 2021 — 2040 2041 - 2060 2061 — 2080 2081 —-2100
jaro 1,1 1,8 2,8 3,8
léto 0,9 1,6 2,6 3,8
podzim 0,9 1,8 2,6 3,9
zima 1,1 2,1 3,3 4,9
rok 0,9 1,3 1,8 2,0

Zimni obdobi je ovliviiovano extremitou a frekvenci denni amplitudy teplot, ktera prekraduje
bod mrazu a ¢aste¢né také potem mrazovych dni, kdy minimalni denni teplota klesa pod 0°C.
Diky snizujicimu se po¢tu mrazovych dni (az o 18 dni v obdobi 2081 — 2100 oproti
1981 — 2010) se muzeme domnivat, Ze se snizi frekvence expozice materiald mrazovému
zvétravani, z nichz je stavebni dilo konstruovano. Do budoucna Ize tedy pfedpokladat uspory
v zimni udrzbé dopravni infrastruktury.
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Teplota vzduchu
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Obrazek 5: Vyvoj roéni teploty vzduchu pro CR podle ensemblového priméru 11 realizaci RCP
modelli (shlazeno 10letym nizkofrekvenénim filtrem)

Postupem Casu se bude navySovat pocCet letnich dni a tropickych dni, ¢astéji se budou takeé
objevovat tropické noci. Soucasné také poklesne po&et mrazovych a ledovych dni a témér se
pfestanou vyskytovat dny arktické.
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Obrazek 6: Vyvoj poétu tropickych a mrazovych dnii pro obdobi 1961 — 2100, pro CR podle
ensemblového priméru 11 realizaci RCP modela (shlazeno 10letym nizkofrekvenénim filtrem)
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Tabulka 17 Primérné pocéty tropickych a mrazovych dni pro blizkou (2021 — 2040) a vzdalenou
budoucnost (2081 — 2100)

(1981 - 2010) Scénar 2021 - 2040 2081 - 2100
tropické dny RCP4.5 10,4 15,5
(7,6 dnu) RCP8.5 10,5 27,4
mrazové dny RCP4.5 99,0 77,7
(116,6) RCP8.5 99,2 48,6

tropicky den — maximaini teplota pfesahne 30°C; mrazovy den — minimalini teplota klesne pod 0°C

Rychlost pozorované zmény teploty v CR vyjadiené v trendech za 10 let se zvysila. Scénafova
data jsou porovnavana s novéjSim normalem 1981 — 2010, ktery je vy$Si nez ptvodni normal
1961 — 1990 pouzivany v plvodni studii z roku 2015. Tomu odpovidaji niz§i odhady zmény
teploty. Vyrazné predpokladané zmény v extrémnich teplotach se promitaji do odhadud poctu
tropickych a mrazovych dni.

V nejblizSi budoucnosti (2021 — 2040) nedojde (podle soucasnych modelovych vystupt)
k vyraznému narlstu poctu tropickych dnd. Hodnoty odpovidaji situaci v poslednich letech.
Vétsi rozptyl v predikci modeld a jinymi emisnimi scénafi je pozorovan na konci stoleti. Emisni
scénaf RCP4.5 predpovida dvojnasobny podcet tropickych dnl oproti obdobi 1981 — 2010.
RCP8.5 je v tomto pfipadé jesté vice pesimisticky. Pfedpovida, ze by mélo dojit k nartstu
poctu tropickych dni na troj az étyfnasobek sou€asného priméru. To by v praxi znamenalo, ze
extremni situace z let 2015 a 2018 by se opakovaly prakticky kazdoroéné a nebyly by pouze
vyjimkou.

Vyvoj uhrnli srazek bude pravdépodobné v prabéhu jednotlivych let kolisat. V aktualizované
studii je trend pro zmény srazek stale nejednoznaény, aktualné modely pfedpokladaji mirny
rust ro€nich uhrnd (7 — 13 % pro RCP4.5, 0 6 — 16 % pro RCP8.5). Statisticky vyznamné roste
pocet dni s vy§Simi uhrny srazek, které jsou zpusobeny vétSinou bourkovou €innosti v letnich
mésicich.
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Roéni uhrn srazek
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Obrazek 9: Vyvoj pramérnych roénich srazkovych Ghrni (mm) pro CR podle ensemblového®
primeéru 11 realizaci RCP modelt (shlazeno 10letym nizkofrekvenénim filtrem)

Cast&jsi bude tedy vyskyt extrémnich jev( v podobé& pfivalovych dest(i nebo naopak
bezesrazkovych obdobi.

V obdobi 1981 — 2010 byly naméfeny primeérné srazky 703 mm. Experimenty ukazuji mirné
zvyseni srazek o 7 — 13 % pro RCP4.5 nebo 6 — 16 % pro RCP8.5. VyS&8i mnozZstvi srazek je
pozorovano do konce 21. stoleti. Statisticky vyznamny trend (8,3 mm/10 let) byl zjistén pro
RCP4.5 pro obdobi 2061 — 2100. Emisni scénafe RCP8.5 udavaji statisticky vyznamny trend
13 mm/10 let v obdobi 2061 — 2100. Naopak v letnich srazkach Ize o&ekavat nejmensi zménu.
NejvétSi rozdil se projevuje u zimnich srazek, jejichz nartist mize byt do konce 21. stoleti
14 — 35 % (tab. 5). Naopak v letnich srazkach Ize o¢ekavat nejmensi zménu.

Tabulka 18 Procento srazkovych tuhrn pro CR podle ensemblového priiméru 11 realizaci RCP
model pro jednotlivé obdobi a sezény v porovnani s referenénim obdobim 1981 — 2010

Obdobi
S Seenar 2021 — 2040 2041 — 2060 2061 — 2080 2081 - 2100
jaro 105,9 11,5 115,1 119,3
l6to 105,0 100,9 104,4 109,5
podzim 1074 108,7 109,5 112,4
zima 109,3 110,5 115,9 114,0

5 Aby bylo mozné lépe posoudit mozné zmény na zakladé vdech dostupnych experimentd, z individualnich korigovanych
modelovych vystupd byl vytvofen ensemblovy primér modelll. Pfed vytvofenim celkového vystupu byly hodnoty jednotlivych
experimentl shlazeny dvacetiletym nizkofrekvenénim Gaussovskym filtrem, aby byl odstranén problém s casovou
neporovnatelnosti individualnich ro€nich hodnot jednotlivych experiment(i (Aktualizace Komplexni studie dopadu, zranitelnosti a
zdroji rizik souvisejicich se zmé&nou klimatu v CR z roku 2015, CHMU 2019).
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Obdobi
S scenar 2021 — 2040 2041 - 2060 2061 — 2080 2081 - 2100
jaro 109,3 115,4 118,7 123,5
léto 103,4 105,8 104,3 102,4
podzim 106,2 112,3 113,8 115,9
zima 110,6 120,4 126,1 135,1

Vyvoj klimatickych zmén Uzce souvisi zejména s funkénosti ekosystémd a biologickou
rozmanitosti. Pfirodni ekosystémy zastavaji vyznamnou roli pfi regulovani klimatu na zemi,
kdy pohlcuji asi polovinu emisi uhliku zpusobenych lidskou ¢innosti. Pfirodni ekosystémy
spole¢né s biologickou rozmanitosti pomahaiji pfizpusobovat se zménam klimatu a zmirnit
jejich dopady. Ubyvajici biologicka rozmanitost a poSkozovani ekosystém oslabuiji celkovou
funkénost ekosystému, tedy také pohlcovani emisi uhliku. Zmény klimatu jsou jednou z pficin
ubyvani biologické rozmanitosti a bez u€inné ochrany se zmény klimatu jesté vice urychli.
Ochrana a obnova biologické rozmanitosti spole¢né s ochranou pfirodnich ekosystémi nam
napomaha v celkovém boiji proti zméné klimatu a jejich dopadu.

3.3.2. Zakladni predikce pro zajmoveé uzemi
NiZze uvadime pFehled zakladnich meteorologickych charakteristik, jejich souasny stav
a predikce do budoucna v zajmovém uUzemi. Pro zkoumani budouciho klimatu byly pouzity
nejnovéjsi klimatické modely vychazejici z projektu CORDEX. Tento zpusob modelovani je
momentalné nejvyznamnéjSim vyzkumem v oblasti regionalniho modelovani.

Tabulka 19 Predikce vyvoje zakladnich meteorologickych charakteristik

Predikce vyvoje (prevazujici hodnota)

Charakteristika / Obdobi -
arakteristifa fEbdob! 1981 2030 2050 2085
2010
Teplotni charakteristiky
Primérna ro¢ni teplota 90-10,0  10,0-11,0 | 11,0-12,0 | 12,0-13,0
Maximalni teplota vzduchu nejteplejSiho 33-34 36 - 37 37 -38 39-40
mésice
Priimérna ro¢ni minimalni teplota vzduchu 50-5,5 55-7,0 6,0-7,5 7,0-8,0
Teplotni index nad 27°C (Tmin = 26,7 °C, 33-46 46 - 58 52 - 65 58 - 72
pocet dni)
Pocet tropickych dni (Tmax = 30 °C) 8-16 20-30 25-35 35-52
Pocet mrazovych dni (Tmin < -0,1 °C) 71-85 57 -71 50 - 64 21-57
Pocet ledovych dni (Tmax <-0,1 °C) 18 - 30 10 - 22 7-18 5-7
Priimérna doba trvani horkych vin (pocet dni) 6—25 13-35 25-48 35-64
Srazkové a snéhové charakteristiky
Primérny dhrn roénich srazek (mm) 450-700 | 450-700 450 - 700 450 - 700
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Predikce vyvoje (prevazujici hodnota)
Charakteristika / Obdobi 1981 —

2010 2030 2050 2085
Primérny Uhrn srazek v 1été (mm) 200 - 260 200 - 260 200 - 260 150 - 260
Pocet dni se sréZzkou nad 10 mm 12-20 12-20 12-20 12-20
Pocet dni se snéhovou pokryvkou nad 3 cm 10-40 5-30 5-20 5-20
Pocet dni se snéhovou pokryvkou nad 30 cm 0-20 0-20 0-5 0-5

Zdroj: www.klimatickazmena.cz

Z vySe uvedené tabulky muzeme pfi srovnani sloupcl pro souCasné obdobi a predikci
budouciho vyvoje vyc€ist postupny narust vSech teplotnich charakteristik a sou¢asné také
pokles poc&tu hodnot vyjadfujicich charakteristiky mrazovych a ledovych dni a dni se snéhovou
pokryvkou. Na konci stoleti poklesne po&et mrazovych dni na 21 — 57 a ledovych dnina 5 -7.
Pridmérna rocni teplota by se méla zvednout o cca 2 — 3°C, podobné jako minimaini a
maximalni teploty. Logicky se také ke konci stoleti zvySuje riziko trvani délky horkych vin
z 13 — 35 dni na 35 — 64 dni. Srazkové charakteristiky by mély byt zachovany, pfedpoklada se
spisSe vyskyt vétSich vykyvl a srazkovych extrému v prabéhu roku.
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4. Provérovani zmirfiovani zmeény klimatu (Mitigace)

4.1. Emise sklenikovych plynu
V ramci této kapitoly je provedeno provéieni zaméru z hlediska uhlikové neutrality (emise
sklenikovych plyn(, uhlikova stopa).

Klimaticka neutralita je chapana jako koncept stavu, ve kterém lidské Cinnosti nemaji zadny
pfimy vliv na klimaticky systém. DosaZeni takového stavu by vyZadovalo vyvazeni zbytkovych
emisi s odstranénim emisi (oxidu uhli¢itého), jakoz i zohlednéni regionalnich nebo mistnich
biogeofyzikalnich vlivu lidské €innosti, které napfiklad ovliviuji albedo povrcht nebo mistni
klima.

Dle Ufedniho véstniku &. C 373/2022 ,Sdéleni komise — Technické pokyny k provéfovani
infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021 — 2027“ (dale jen Sdéleni komise),
jehoz ucelem je poskytnout technické pokyny k provéfovani investic do infrastruktury
Z hlediska klimatického dopadu v programovém obdobi 2021 — 2027, zahrnuje zmirfiovani
zmény klimatu, dekarbonizaci, energetickou Uucinnost, Uspory energie a zavedeni
obnovitelnych forem energie. Dale zahrnuje opatfeni ke snizeni emisi sklenikovych plynt nebo
zvysSeni sekvestrace sklenikovych plynu a Fidi se podle politiky EU pro cile snizovani emisi do
roku 2030 a 2050.

Mezi sklenikové plyny zahrnuté do metodiky Evropské investi¢ni banky (EIB) pro stanoveni
uhlikové stopy patfi sedm plynl uvedenych v Kjétském protokolu k Ramcové umluvé
Organizace spojenych narodd o zméneé klimatu. Jedna se o: oxid uhlicity (CO), methan (CH.),
oxid dusny (N20), ¢aste¢né fluorované uhlovodiky (HFC), zcela fluorované uhlovodiky (PFC),
fluorid sirovy (SFe) a fluorid dusity (NF3). PFi procesu kvantifikace emisi sklenikovych plynl se
vesSkeré emise pomoci potencialu globalniho oteplovani (GWP) prepocitaji na tuny oxidu
uhligitého, tzv. ekvivalent CO2 (CO2e).

Sdéleni komise doporucuje ve vhodnych pfipadech pouzivat metodiku EIB pro stanoveni
uhlikové stopy (ke kvantifikaci emisi sklenikovych plynd) a metodu EIB ke stanoveni stinové
ceny uhliku (k penéznimu vyjadfeni emisi sklenikovych plyn().

Stanoveni uhlikové stopy se ve Sdéleni komise pouziva nejen k odhadnuti emisi sklenikovych
plynt u projektu, ktery je pfipraven k realizaci, ale zejména k podpofe analyzy a zaclenéni
nizkouhlikovych feSeni v pribéhu fazi planovani a navrhovani.

Proces souvisejici se zmirfiovanim zmény klimatu pro ucely posouzeni odolnosti vic¢i zméné
klimatu ma podle Sdéleni komise dvé zakladni faze:

1. Provéfovani — faze 1 (zmirfiovani zmény klimatu)

2. Podrobna analyza — faze 2 (zmirfiovani zmény klimatu)

4.1.1. Provéfovani — faze 1
Projekt byl ve fazi 1 zmirfiovani zmény klimatu provéfen, zda spada do kategorie projektu
vyzadujicich posouzeni uhlikové stopy.

27
REDITELSTVi
VODNICH
CEST
¢R
Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING - EIA Déc¢in



PORTOS AZmmGeo egiscical
Konsorcium PORTOS AZ GEO ECOLOGICAL CONSULTING — EIA Dé&cin.

Zamér ,ZlepSeni plavebnich podminek na Labi v useku Usti nad Labem — statni hranice
CR/SRN“ spada, dle ,Sdéleni komise, Technické pokyny k provérovani infrastruktury
Z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021 — 2027*, do kategorie projektl infrastruktury —
konkrétné pfistavy a logistické platformy, u kterych se posouzeni uhlikové stopy obecné
vyzaduje. Tedy vysledkem provéreni (faze 1) u této kategorie projektll je pozadavek na
posouzeni uhlikoveé stopy (faze 2).

4.1.2. Podrobna analyza — faze 2

Vypocet emise sklenikovych plynu je proces, kterym se zjiStuje celkové mnozstvi emisi
sklenikovych plyna (vyjadiené v ekvivalentech oxidu uhliittho — COg,), které vznikaji
v dusledku lidské Cinnosti.

V pfipadé posuzovaného zaméru Plavebniho stupné Dé&cin se jedna o ulohu, ktera je zatizena
jak fadou neznamych, tak i znaénou Uzemni rozsahlosti zahrnujici tzemi Ceské republiky a
Némecka.

Zakladni uvaha pro vypocCet tak byla zgeneralizovana na objem pfepravovaného zboZzZi na
jednotku vzdalenosti pfenasobeny emisnim faktorem v zavislosti na dopravnim maodu.

Emisni faktory se liSi podle typu pohonu, vytizeni vozidla a energetického mixu. Orientaéni
hodnoty pro srovnani efektivity jednotlivych dopravnich moédu jsou nasledujici:

- silniéni doprava: 60-110 g COg /tkm (zavisi na normé EURO, vytizeni,..)
- zelezniéni doprava: 10-25 g COg / tkm (zavisi na zdroji elektfiny)
- lodni (Fiéni) doprava: 30-45 g COy. /tkm (zavisi na sméru toku, stafi motord,..)

Ekonomické studie pracuji s nasledujicimi scénafi zmény rozloZeni zbozi na jednotlivé
dopravni mody:

Scénar 1 — planované mnozstvi zbozi, které by mélo byt vyhledové pfrepraveno vodni
dopravou = 4.71 mil. t pfepravovaného materialu (odpovida 60 % kapacity plavebniho stupné)
(pFesun 40 % ze silnice a 60 % z Zeleznice).

Scénar 2 — planované mnozstvi zbozi, které by mélo byt vyhledové pfrepraveno vodni
dopravou = 7.85 mil. t pfepravovaného materidlu (odpovida 100 % kapacity plavebniho
stupné) (pfesun 40 % ze silnice a 60 % z Zeleznice).

Scénar 3 — planované mnozstvi zbozi, které by mélo byt vyhledové pfepraveno vodni
dopravou = 4.71 mil. t pfepravovaného materialu (odpovida 60 % kapacity plavebniho stupné)
(pfesun 100 % ze silnice).

Pro vypocet pak byly pouzity nasledujici parametry:

- potencial Labské vodni cesty na urovni 7.85 mil. t/ rok
- emisni faktory: primér vySe uvedenych hodnot
- délka cesty viz nasledujici tabulka
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Tabulka 20 Orientacni vzdalenosti jednotlivych typl cest a souhrnna produkce sklenikovych
plyna [km]

stat od do (\I::g:) zeleznice @ silnice
CR Pardubice st. hranice 247 200 215
Némecko | st. hranice Hamburk 727 520 550
km celkem 974 720 765
ekvivalent CO; (CO2) na 1 tunu nakladu 73.1 25.2 130.1

Tabulka 21 Predpoklad vytizeni labské vodni cesty na izemi CR v jednotlivych scénafrich [tis. t]

. o presun 0 presun .
kapacita vyuziti ze silnice zustane 2 3eleznice zustane
Labe Labe na silnici na zeleznici
na Labe na Labe
nulovy stav 7 850.0 371.0 0.0 2 991.6 0.0 4 487.4
scénar 1 7 850.0 4710.0 1735.6 1256.0 2603.4 1884.0
scénar 2 7 850.0 7 850.0 2991.6 0.0 4 487 .4 0.0
scénar 3 7 850.0 4710.0 4 339.0 0.0 0.0 4 487 .4

Tabulka 22 Predpoklad vytizeni Labské vodni cesty na uzemi CR vyjadfeny v ekvivalentu CO,
[tls t. COZe]

k . o presun . Presun z Zel zlstane o
apacita vyuziti ze silnice zustane eznice na elezni celkovy
Labe Labe na silnici . CO2e
na Labe na Labe ci

nulovy 72.6 34 0.0 54.7 0.0 15.7 73.8
stav

scénar 1 72.6 43.6 31.7 23.0 9.1 6.6 73.1
scénar 2 72.6 72.6 54.7 0.0 15.7 0.0 72.6
scénar 3 72.6 43.6 79.3 0.0 0.0 15.7 59.3

Z hlediska emisnich faktorl lze konstatovat, Ze v ramci produkce sklenikovych plyni ma
nejmensSi dopad doprava zelezni¢ni, nasleduje doprava vodni a nejméné pfizniva je doprava
silniéni. Z tohoto pohledu Ize jakykoliv pfenos ¢asti objemu zboZi ze silniéni dopravy na vodni
povazovat za pozitivni, s pfihlédnutim k faktu, Ze kapacita Zelezniéni dopravy je prakticky
napinéna.

Z uvedeného vypoctu je patrné, Ze realizace Plavebniho stupné D&Cin a nasledné zesplavnéni
Labe a jeho vyuziti pro pfesun zbozi bude mit z hlediska produkce sklenikovych vliva pozitivni
vliv, a to v zavislosti, jak velké mnozstvi zboZi pfejde z dopravy silni¢ni na dopravu lodni.

Je tfeba konstatovat, Ze posuzovany zamér sdm o sobé, jako stavba negeneruje prakticky
zadné sklenikové plyny (pomineme-li obdobi vystavby). Zdrojem emisi sklenikovych plynu je
doprava, kterd posuzovany zamér vyuziva. Snizeni emisi sklenikovych plynl z této dopravy
je ovlivnéno fadou dalSich faktorl — od pfesunu mezi dopravnimi médy az po politické
shizovani emisi na evropské a celosvétové urovni.
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5. Provérovani pfizpusobeni se zménam klimatu (Adaptace)
V ramci této kapitoly bude provedeno provéfeni zameéru z hlediska pfizpusobeni se zméné
klimatu (provéfeni odolnosti zaméru vuci dopadum klimatické zmény).

Ve vztahu k zaméru ,Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v Gseku Usti nad Labem — statni
hranice CR/SRN“ budou dle dokumentu Evropské komise z roku 2021 — ,Sdéleni komise,
Technické pokyny k provéfovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi
2021 — 2027“ provedeny ve fazi 1 analyza citlivosti, analyza expozice a nasledné analyza
zranitelnosti, kdy budou pro jednotliva klimaticka rizika stanovena urovné zranitelnosti
(viz kap. 4.2.1). Podle vysledku provéfeni pak bude hodnoceni pfizpusobeni se zméné klimatu
bud' ukonceno, nebo bude provedena tzv. faze 2 — Analyza rizik (viz kap. 4.2.2).

5.1. Rizika klimatickych zmén podle zajmové oblasti
V souvislosti se zménou klimatu musime podéitat s fadou dil¢ich zmén. Pfedpokladame
zejména zvyseni primérnych teplot, pokles srazek v letnim a zejména zimnim obdobi,
zkracovani délky zimniho obdobi a narust extrémnich meteorologickych jevu, jako jsou viny
veder a sucha, extrémni bouiky s pfivalovymi desti a vichficemi v |été a v zimé& se snéhovymi
vanicemi, mlhou a ledovkou. Tyto zmény pfinaseji fadu negativnich dusledku a rizik.

V posledni dobé& mlizeme, v navaznosti na vySe popsané trendy a predikce, v zajmovém
uzemi pozorovat rostouci ¢etnost hydrometeorologickych extrému, jako jsou:

privalové desté — pfi pfivalovych destich spadne b&hem kratké doby obrovské mnozZstvi
srazek béhem nékolika minut, kdy jsou deStové kapky mnohem vétsi nez bézné kapky,
privalové desté jsou Casto doprovazeny bleskovymi povodnémi. Vysledkem pak muze byt
ohrozeni majetku a infrastruktury, o extrémnich srazkach (extrémni stupeh nebezpecéi)
hovofime pfi o¢ekavaném mnozstvi srazek nad 50 mm/6h nebo 60 mm/12h nebo 80 mm/24h
nebo 120 mm/48h. Prfivalové desté nepfedstavuji riziko pro lodni dopravu, ale spiSe pro
vybaveni na lodi, coz mize ovlivnit provoz a bezpecnost plavidel. Dlouhodoby a intenzivni
dést mlze zpusobit zakaly a snizenou viditelnost, coz je nebezpecné pro navigaci. Dale
privalové desté s sebou pfinaseji bourky, které mohou vést k silnym poryvim vétru a
elektrickym vybojum, jako jsou blesky, které ohrozZuji elektroniku a personal na palubé.
Nékolikadenni intenzivni dedtové srazky se mohou vyvinout v zaplavy, které predstavuji pro
lodni dopravu velké riziko, protoZze mohou zpusobit poSkozeni lodi, pfistavni infrastruktury a
celkové zastaveni provozu. ZvySena hladina vody mize lodé poskodit, pokud si sednou na
dno nebo se pfi nestabilnich podminkach prevrati. Také mize dojit k zablokovani plavebnich
tras nebo k poSkozeni bfehl a mol, coz vyzaduje nakladné opravy a pferuseni provozu.

bourky — u boufek vystupuje masa vlhkého a teplého vzduchu vzhlru, vodni pary se ve
vzduchu prudce ochlazuji a vznikaji drobné kapky vody, které tvofi oblak, na ktery pusobi
vztlakové sily. Po nahromadéni vodni pary dochazi ke kondenzaci a naslednému spadu pod
oblak, boufky jsou doprovazeny akustickym projevem hromu a elektrostatickym vybojem
blesku. S bourkami se také mohou pojit pfivalové srazky a povodriové stavy zminéné vyse
(extrémné silné bourky s pfivalovymi srazkami, jestlize jsou boufky doprovazeny pfivalovymi
srazkami nad 40 mm/15 min nebo nad 50 mm/30 min nebo nad 70 mm/1 h nebo
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nad 90 mm/3 h), boufky mohou byt také doprovazeny narazovym vétrem, pfipadné
krupobitim. Bourky pfedstavuji pro lodni dopravu vysokeé riziko kvali prudkym zménam vétru,
silnému desti a krupobiti, které mohou poskodit plachty a dalSi vybaveni. DalSim nebezpecim
jsou uder blesku, ktery maze znicit elektroniku lodi, a riziko poSkozeni trupu nebo kotevnich
lan.

narazovy vitr — horizontalni slozka proudéni vzduchu v atmosféfe, charakteristiky vétru
(rychlost a smér dle CHMU) se méfi zpravidla ve vy$ce 10 m nad povrchem, pii nepfiméfené
rychlém vétru jsou vydavany vystrahy o tfech stupnich nebezpeci: silny vitr pfi narazech
18 m.s™" (pro bézné polohy do 600 m n. m.), velmi silny vitr pfi ndrazech 24 m m.s™' a extrémné
silny vitr pfi narazech 30 m.s™'. Prdmérna roéni rychlost vétru se na vétsiné izemi CR pohybuje
mezi 2 az 4 m/s, ale maximalni narazy vétru mohou vyjimecéné prekrocit az 45 m/s. Narazovy
vitr pfedstavuje pro lodni dopravu riziko v podobé nahlého a neCekaného zhorseni stability a
ovladatelnosti lodi, coz mlze vést k preto€eni, nekontrolovanému uhybu, poSkozeni plachet a
dokonce ztraté kontroly nad plavidlem.

vichrice — typ vétru v Beaufortové stupnici, ktery ma poradové Cislo 9. Ve vysce 10 metrd ma
tento vitr rychlost 20,8 az 24,4 m/s (j. 75 az 88 km/h), dfive byl vichfici oznaCovan stupném
11 (28,5 az 32,6 m/s), ktery nyni oznaCuje mohutnou vichfici. Vichfice pfedstavuje pro lodni
dopravu vazné riziko, zejména pro mensi lodé a jachty. Vitr mGze ovlivnit stabilitu a smér lodi,
ztizit manévrovani v pfistavech a uzkych plavebnich drahach a vést k "pretaceni" nebo
nebezpecnym situacim.

obdobi sucha a horka — sucho se v pfirodé projevuje nedostatkem srazkové vody, podzemni
vody anebo jejich kombinaci. Sucha obdobi jsou ¢asto doprovazena teplotami az kolem 40°C.
Sucho predstavuje znacné riziko pro lodni dopravu, protoZe sniZzuje hladinu vody ve
vhitrozemskych vodnich cestach, coz omezuje kapacitu lodi, zpUusobuje zpozdéni dodavek a
zvySuje pfepravni naklady. To mGze mit negativni dopad na primyslova odvétvi zavisla na
fiéni dopravé.

snéhové vanice - kratkodobé intenzivni snéhové srazky doprovazené silnym vétrem a
nahlym poklesem teplot, extrémni snéZzeni maze byt spojeno s rizikem snizené viditelnosti a
tudiz bezpec€nosti provozu.

mlha — jedna se o oblak, ktery se dotyka zemského povrchu a vyrazné omezuje viditelnost.
Sklada se z malych vodnich kapi¢ek nebo drobnych ledovych krystalki rozptylenych ve
vzduchu, vyskyt mlh souvisi se tfemi zakladnimi faktory, kterymi jsou tlak vodni pary, rosny
bod a stav nasyceni a pFesyceni. Zaroven dalSi podminkou vzniku mlhy je pfitomnost
kondenzacnich jader. Mlha pfedstavuje pro lodni dopravu zasadni riziko, protoze vyrazné
omezuje viditelnost. Tim podstatné zvySuje riziko kolize s jinymi lodémi, bfehem ¢&i
prekazkami. Kromé toho mlha komplikuje identifikaci plavidel a platnost pravidel pro pfednost
v jizdé, proto vyzaduje pouziti specialni signalizace a opatfeni pro zvyseni viditelnosti lodi.

sesuvy pudy — jedné se o erozi pidy generované vodou v diisledku gravitadni sily. Casto jsou
privodnim jevem pfi pfivalovych destich a povodnich. Sesuvy pady predstavuiji riziko pro lodni
dopravu, kde mohou zpUsobit $kody na pobfezi, nebo zasypat ¢ast plavebni drahy, poskodit
pfistavy a infrastrukturu a vazné ohrozit plavidla a jejich posadky.
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5.2. Rizika klimatickych zmén podle projektu

Hydrometeorologické extrémy, které se v souvislosti s klimatickou zménou vyskytuji stale
Castéji, pfedstavuji mozna rizika, jak v pribéhu vystavby, tak pfi samotném provozu zaméru.
Ovlivnéna mulze byt idopravni infrastruktura jako takova. Jak jiz bylo uvedeno vySe,
v poslednich dvou dekadach vzrostl v Ceské republice priimérny pocet tropickych dni a je
pravdépodobné, Ze bude tento trend v budoucnu pokracovat. Narustajici viny veder tak budou
v budoucnu stale vyznamnéji ovliviiovat vodni dopravu (snizeni hladiny vody ve
vnitrozemskych vodnich cestach omezuje kapacitu lodi, zplUsobuje zpozdéni dodavek a
zvySuje pfepravni naklady).

Ve vztahu k zaméru ,Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v Gseku Usti nad Labem — statni
hranice CR/SRN* jsou relevantni nasledujici rizika:

Tabulka 23 Tabulkovy souhrn rizikovych klimatickych jeva

Rizikovy klimaticky jev

Vydatné srazky, povodné a privalové povodné

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

Sledované Uzemi patfi v ramci Ceské republiky mezi oblasti s mirn& nadprdmérnou
az pramérnou frekvenci vyskytu boufek a silnych destd. Nejvétsi primérné mésiéni
maximalni srazky byly zaznamenany v letnich mésicich. Ze srovnani prabéhu
srazek v minulosti je patrné, Ze dochazi nejen k rozriznéni srazek béhem roku, ale
také k jejich snizeni v porovnani s historickymi hodnotami.

Zamér se nachazi pfimo na fece Labi, tedy v aktivni z6né zaplavového uzemi i
v Uzemi Quoo feky Labe. Vzhledem k tomu, Ze se ale jedna o vodni dilo je riziko
spojené se zaplavami pfijatelné.

Relevantni dopady, které
klimaticky jev

v dotéeném uzemi
zpUsobuje

Zamér se nachazi v aktivni zoné zaplavového Uzemi — skére expozice je
hodnoceno jako vysoké, ale diky skutecnosti, Ze se jedna o vodni dilo, jsou rizika
spojena se zaplavami pfijatelna.

Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

Pocet dni s bourkami a pfivalovymi desti jako projev extrému pocasi pfimo Umérné
narusta s postupem globalniho oteplovani i v nasich zemépisnych Sitkach. Je tedy
mozné predpokladat v dotéené oblasti zvySeni intenzit téchto jevl (objem srazek
nezaznamena v budoucich letech velké zmény na rozdil od jeho rozloZzeni béhem
jednotlivych mésict), pfestoze pocet dni s témito klimatickymi jevy je jen obtizné
predikovatelny.

Rizikovy klimaticky jev

Extrémni vitr

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

Primérna ro¢ni rychlost vétru v posuzovaném uzemi je 0,16 m.s™'. Pramérna
maximalni ro¢ni rychlost vétru za poslednich 5 let je 7 m.s*'. Maximum rychlosti
vétru bylo naméfeno v roce 2021 v Fijnu a to 11,6 m.s™" (U2DECIO1). Vzhledem
k Cetnosti se da hovofit o podprdmérném vyskytu silného vétru. Primérny
prevladajici smér vétru v SirSim uzemi je zapadni.

Relevantni dopady, které
klimaticky jev

v dotéeném uzemi
zpUsobuje

Extrémni vitr pfedstavuje pro lodni dopravu vazné riziko, zejména pro menSi lodé a
jachty a pfi manévrovani v pfistavech a Uzkych plavebnich drahach. Vitr maze
ovlivnit stabilitu a smér lodi, ztizit manévrovani a vést k "pretaceni" nebo
nebezpecnym situacim.

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR
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Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

Vyskyt silného nebo narazového vétru se jiz v sou€asné dobé vyznaluje velmi
velkou variabilitou béhem roku. Silny vitr byva v Uzemi zaznamenan pouze
vyjimec¢né. Do budoucna se vyskyt extrémnich vétrd da predpovidat velmi obtizné,
muzeme vSak pfedpokladat mirny nardst s velmi nepravidelnou frekvenci.

Rizikovy klimaticky jev

Extrémné vysoké teploty (viny veder, sucho)

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

Zajmové uzemi lezi v teplé klimatické oblasti T2 a mirné teplych klimatickych
oblastech MT9 a MT7, nalezici vramci CR k oblastem stfednich hodnot. Dle
klimatické charakteristiky oblasti dle Quitta (1971) je primérna teplota v ¢ervenci
definovana mezi 16 — 19 °C. Dle primérnych mési¢nich hodnot, méfenych ve stanici
U2DECI01, se primérna teplota letnich mésicl pravidelné pohybuje kolem 20 °C.
Maximalni naméfené hodnoty se pak v letnich mésicich, vyjimecné také v zafi,
bé&zné dostavaji nad 30 °C (nékdy az nad 35 °C).

Relevantni dopady, které
klimaticky jev

v dot€eném uzemi
zpUsobuje

Sucho pfedstavuje znaéné riziko pro lodni dopravu, protoZe sniZuje hladinu vody ve
vnitrozemskych vodnich cestach, coz omezuje kapacitu lodi, zplsobuje zpozdéni
dodavek a zvySuje pfepravni naklady. To mdze mit negativni dopad na prdmyslova
odvétvi zavisla na Fiéni dopraveé.

Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

S postupem globalniho oteplovani se predpoklada jak narust frekvence vyskytu
extrémné vysokych teplot, tak celkové prdmérné teploty béhem celého roku. Riziko
klimatickych teplot bude pusobit v celé trase planovaného zaméru do budoucna se
vzrstajici Cetnosti. Nutno dodat, Ze dotéené Uzemi zaméru patfi k méné
exponovanym poloham vramci CR, co se zranitelnosti vysokymi teplotami a
suchem tyée (nejednd se o zranitelné oblasti Zatecka-Lounska, Berounska,
Plzernské panve ¢i Dolnomoravského a Dyjskosvrateckého uvalu).

Rizikovy klimaticky jev

Sesuvy pudy

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

V zajmovém Uzemi se nachazi znacny pocCet svahovych deformaci pfirodniho
puvodu, které jsou ale uklidnéné nebo docasné uklidnéné.

Relevantni dopady, které
klimaticky jev

v dot€éeném uzemi
zpUsobuje

Sesuvy pudy predstavuji riziko pro lodni dopravu, kde mohou zpusobit $kody na
pobfeZi nebo zasypat ¢ast plavebni drahy, poskodit pfistavy a infrastrukturu a vazné
ohrozit plavidla a jejich posadky.

Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

Svahové nestability evidované v Uzemi jsou v sou€asnosti minimalné aktivni nebo
stabilizované. Zména popsané situace je v nasledujicich letech malo
pravdépodobna. Riziko spojené s aktivaci sesuvl je tedy nizké.

5.2.1. Analyza Zranitelnosti — faze 1

Nize je provedena analyza zranitelnosti (dle Evropska komise, 2021: Sdéleni komise,
Technické pokyny k provéfovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi
2021 —2027) pro jednotlivé klimatické proménné a nebezpeli. Zranitelnost projektu je
kombinaci dvou aspektl: toho, jak citlivé jsou slozky projektu na klimaticka nebezpeci obecné
(citlivost), a toho, jaka nebezpeli se vyskytuji v misté projektu nyni a jaka se budou
vyskytovat v budoucnu (expozice)®.

6 Dle pokynt Komise je cilem analyzy citlivosti urcit, ktera klimaticka nebezpeéi jsou podstatna pro dany typ
projektu bez ohledu na jeho umisténi. Naopak cilem analyzy expozice je urit, ktera nebezpedi jsou podstatna pro
planované umisténi projektu bez ohledu na typ projektu.
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Tabulka 24 Analyza citlivosti — varianta 1

Klimatické proménné a nebezpeci

Témata Povodné a Extrémné
pfivalové Vydatné srazky vysokeé teploty, Extrémni vitr Sesuvy pudy
povodné sucho
Aktivita na
misté (vodni vysoké nizke stfedni nizke nizke
infrastruktura)

Vstupy (pro
provoz a
udrzbu
infrastruktury)

vysoké nizke stfedni nizke nizke

Vystupy (neni
relevantni)

Dopravni
spoje (lodni vysoké nizké stfedni nizké nizké
doprava)

Nejvyssi

g vysoké nizkeé stiedni nizké nizké
skore

Tabulka 25 Analyza expozice — varianta 1

Klimatické proménné a nebezpeci

Povodné a Extrémné
privalové Vydatné srazky vysoké teploty, Extrémni vitr Sesuvy pldy
povodné sucho
Soﬁﬁzne vysoké nizké nizké nizké nizké
BE;’;ZC' vysoké nizké nizké nizké nizké
Nejvyssi
skore,
soucasné + vysoké nizké nizké nizké nizké
budouci
klima

Nasledujici tabulka 13 Analyza zranitelnosti — kombinuje analyzu citlivosti a analyzu expozice.
NejpodstatnéjSimi klimatickymi proménnymi a nebezpeéimi jsou proménné a nebezpedi
s vysokou nebo stfedni urovni zranitelnosti, které se poté pouziji v kroku vyhodnoceni rizik
dopadl zmeény klimatu (viz kapitola 4.2.2). Z vysledkl analyzy zranitelnosti (I. faze
provéfovani) vyplyva, Ze zranitelnost projektu ve varianté 1 je vysoka pouze k rizikiim
Povodni a privalovych povodni. U ostatnich rizik (Extrémné vysoké teploty a sucho,
Vydatné srazky, Extrémni vitr, Sesuvy pudy) je zranitelnost projektu nizka.

Jako nebezpecni s vysokou urovni zranitelnosti byly vyhodnoceny Povodné a privalové
povodné. Zranitelnost projektu ve varianté 1 vici ostatnim rizikiim (Extrémné vysoké teploty
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a sucho, Vydatné srazky, Extrémni vitr, Sesuvy pudy) je a bude nizka. To znamena, ze
z klimatickych rizik bude podrobeno vyhodnoceni rizik dopadd zmény klimatu (Il. faze
provéfovani) pouze riziko Povodni a pfivalovych povodni. Urovné zranitelnosti jsou
definovany, vysvétleny a odlvodnény vysSe v souhrnné tabulce ¢. 10 Tabulkovy souhrn
rizikovych klimatickych jevl. Popsany jsou vzdy souc€asné frekvence a intenzity klimatického
jevu, dale pak relevantni dopady, které klimaticky jev v dot€éeném Uzemi zpUsobuje a nasledné
i oCekavany vyvoj frekvence a intenzity klimatického jevu.

Tabulka 26 Analyza zranitelnosti — varianta 1

Expozice (sou¢asné + budouci klima)

vysoka stfedni nizka
. Povodné a privalovée
vysoka povodné
Citlivost
(nejvys§| stiedni Extrémné vysoké teploty,
z uvedenych sucho
ctyr témat
y ) s Vydatné srazky; Extrémni
nizka

vitr, Sesuvy pudy
Uroven zranitelnosti je dle nasleduijici barevné stupnice: dervena = vysoka, Zluta = stfedni, zelena = nizka

Tabulka 14 Analyza citlivosti — varianta 2

Klimatické proménné a nebezpeci

Témata Povodné a Extrémné
privalové Vydatné srazky vysoké teploty, Extrémni vitr Sesuvy pudy
povodné sucho
Aktivita na
misté (vodni vysoké nizké stfedni nizké nizké
infrastruktura)

Vstupy (pro
provoz a

adrzbu vysoké nizké stfedni nizké nizké
infrastruktury)
Vystupy (neni ) _ : ) )
relevantni)
Dopravni
spoje (lodni vysoké nizké stfedni nizké nizké
doprava)
Nejvy ssl vysoké nizké stredni nizké nizké
skore
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Tabulka 15 Analyza expozice — varianta 2

Klimatické proménné a nebezpeci

Povodné a Extrémné
pfivalové Vydatné srazky vysokeé teploty, Extrémni vitr Sesuvy pudy
povodné sucho
Sﬂ:fﬂ?g“e vysoké nizké nizké nizké nizké
BES&:C' vysoké nizke nizke nizke nizke
Nejvyssi
skore,
soucasné + vysoké nizkeé nizké nizké nizké
budouci
klima

Nasledujici tabulka 16 Analyza zranitelnosti — kombinuje analyzu citlivosti a analyzu expozice.
NejpodstatnéjSimi klimatickymi proménnymi a nebezpeCimi jsou proménné a nebezpedi
s vysokou nebo stfedni Urovni zranitelnosti, které se poté pouziji v kroku vyhodnoceni rizik
dopadll zmény klimatu (viz kapitola 4.2.2). Z vysledk(l analyzy zranitelnosti (I. faze
provéfovani) vyplyva, ze zranitelnost projektu ve varianté 2 je vysoka pouze k rizikim
Povodni a pfivalovych povodni. U ostatnich rizik (Extrémné vysoké teploty a sucho,
Vydatné srazky, Extrémni vitr, Sesuvy pudy) je zranitelnost projektu nizka.

Jako nebezpeclni s vysokou urovni zranitelnosti byly vyhodnoceny Povodné a privalové
povodné. Zranitelnost projektu ve varianté 2 vici ostatnim rizikim (Extrémné vysoké teploty
a sucho, Vydatné srazky, Extrémni vitr, Sesuvy pudy) je a bude nizka. To znamena, ze
z klimatickych rizik bude podrobeno vyhodnoceni rizik dopadd zmeény klimatu (Il. faze
provéfovani) pouze riziko Povodni a pfivalovych povodni.

Tabulka 16 Analyza zranitelnosti — varianta 2

Expozice (souc¢asné + budouci klima)

vysoka stfedni nizka
. Povodné a pfivalové
vysoka povodné
Citlivost
(nejvyssi Extrémné vysoké teploty,

z uvedenych stredni sucho

EtyF témat
CtyF témat) Vydatné srazky: Extrémni

nizka vitr, Sesuvy pudy

Uroveri zranitelnosti je dle nasledujici barevné stupnice: ¢ervena = vysoka, 7luta = stiedni, zelend = nizka

5.2.2. Podrobna analyza (analyza rizik) — faze 2
V ramci vySe provedené analyzy zranitelnosti, ktera kombinuje vysledky analyzy citlivosti a
analyzy expozice dle ,Sdéleni komise, Technické pokyny k provéfovani infrastruktury
z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021 — 2027, bylo u varianty 1 jako vysoka uroven
zranitelnosti identifikovano nebezpec€i Povodni a privalovych povodni, ostatni klimaticka
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nebezpeli (Extrémné vysoké teploty a sucho, Vydatné srazky, Extrémni vitr, Sesuvy
pudy) maiji nizkou Urover zranitelnosti.

Stejné tak bylo u varianty 2 jako vysoka uroven zranitelnosti identifikovano nebezpedéi
Povodni a privalovych povodni, ostatni klimaticka nebezpeci (Extrémné vysoké teploty a
sucho, Vydatné srazky, Extrémni vitr, Sesuvy pudy) maji nizkou Uroven zranitelnosti.

Varianta 1

Bude provedena podrobna analyza — faze 2, ve které budou popsana a posouzena nebezpedi
Povodni a pfivalovych povodni, kde budou pfipadné navrZzena adaptacni opatfeni a popis v
souladu se strategickymi dokumenty na vnitrostatni, regionalni a mistni drovni v oblasti
pfizpusobeni se zméné klimatu a pro fizeni rizika katastrof.

Analyza pravdépodobnosti

Sledované Uzemi patfi vramci Ceské republiky mezi oblasti s mirné nadprimérnou az
primérnou frekvenci vyskytu bourfek a silnych destu. Nejvétsi primérné mésicni maximalni
srazky byly zaznamenany v letnich mésicich. Ze srovnani pribéhu srazek v minulosti je
patrné, Ze dochazi nejen k rozriznéni srazek béhem roku, ale také k jejich snizeni v porovnani
s historickymi hodnotami.

Vzhledem k dlouhodobému zachovani pramérnych dhrnd roénich srazek 450 — 700 mm
v obdobi 1981 — 2010 a dle predikce vyvoje pfedpokladajici stejny uhrn ro€nich srazek i pro
obdobi 2030, 2050 a 2085 a vzhledem k poctu dni 12 - 20 se srazkou nad 10 mm v obdobi
1981 — 2010 a dle predikce vyvoje zachovani tohoto poctu dni pro obdobi 2030, 2050 a 2085
ve sledovaném uzemi, je pravdépodobnost vyskytu Povodni a pfivalovych povodni ve
sledovaném uzemi nepravdépodobna. Vzhledem k rozsahlému povodi Labe se zde ale vyS$Si
stavy vody vyskytuji Castéji.

Analyza dopadu

Plavebni komora je tvofena Zelezobetonovou konstrukci, ktera je rozdélena po délce
tésnénymi dilatacnimi sparami (délka dilatacniho bloku cca 10,0 m). Hrany v komore jsou
zajistény opancéfovanim. Ve stfednim a dolnim ohlavi jsou navrZzena vzpérna vrata opatfena
otvory pro pfimé prazdnéni komory. V hornim ohlavi je navrZzen spustny segment ovladany ze
Sachet s prlibéznou troubou.

Na plavebni komoru navazuje uprava dna v horni a dolni rejdé tak, aby byla splnéna
dostate¢na plavebni hloubka pfi minimalnich plavebnich hladinach. Soucasti stavebniho
objektu horni rejdy je uprava dna v rejdé na koétu 121,20 m n.m., a v plavebni draze na kotu
117,40 m n.m. Dale bfehoveé opevnéni, jeZ tvofi v nadjezi bet. nabfezni zed s korunou na koété
124,40 m n.m., na levé strané vjezdu do PK ocelova svodidla, a na pravé strané vjezdu do PK
délici zed plavebni komory s otvory ve dné a kétou koruny 126,0 m n.m. a Cekaci stani.
Rozméry horni rejdy odpovidaiji vzorovym listiim RVC CR.

Ocelova hradici konstrukce hydrostatického jezu hradi vySku maximalné 5,2 m. Jezovy prah
spodni stavby je vysoky 1,30 m. Jez ma tfi pole po 40 m délky, oddélena Stihlymi pilifi Sife
4 m. Jezové pilife jsou zhotoveny kratké, maji zaoblena obé ohlavi a jsou protazeny na
povodni strané 11,2 m od osy jezu. Spodni stavba jezu je Zelezobetonova, zaloZzena na
predpokladané unosné skalni podlozi na kété 108,90 m n.m. Tvar jezoveého prahu na navodni
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strané odpovida parametrim Jamborova prahu, za lozisky pak je lic prahu zaoblen a strmé
spada do podjezi. Dno v podjezi je vybudovano na délce 38,5 m mirné klesajici z koty 116,30
m n.m. na kétu 113,30 m n.m. a v navaznosti na délce 23,50 m mirné stoupajici na kétu 115,40
m n.m. Prvni Usek v délce deseti metrl je opevnén tézkym zahozem z lomového kamene o
velikosti cca 1,0 m (do 1000 kg), a to pribézné na celou Sifku jezu. V druhém navazujicim
useku o délce dvaceti metru je pouzit zahoz z lomového kamene o velikosti cca 0,45 m (do
200 kg). V nadjezi je spodni stavba protaZena tak, Ze kryje navodni svisly tésnici prvek, aby
byly omezeny pruniky vody pod spodni stavbu jezu. Svislym prvkem v sou€asné dobé
rozumime Stétovnicovou sténu, neni v8ak vylou¢eno, Ze geologicky prlizkum zjisti masivni
vyskyt rozmérnych kamen( a pak bude tfeba volit jiny konstrukéni prvek, jimz pravdépodobné
bude sténa z prevrtavanych pilot.

Jezové pilife jsou zhotoveny jako pfelévané, s urovni plata na kété 126,00 m n.m., pilife jsou
kratké pro potfebnou manipulaci s provizornim hrazenim a pro vyvazovani technickych
plavidel spravce vodniho dila. Sitka pilifii je v sou¢asnosti navrzena po celé délce 4 m.

V pilifi je na navodni strané od prabézné komunikacni Stoly zfizena armaturni komora, z niz
je do tlatné komory zausténo napdjeni tlaéné komory, ovladani sektoru, zkratové potrubi pro
Cidténi tlaéné komory. Rovnéz je pfes armaturni komoru v pilifi vyvedeno zkratové potrubi pro
nouzové rychlé spusténi jezu.

V praveé zdi komory je umistén technicky rybi pfechod. Bude se jednat o jediny levobfezni rybi
prechod. Ugelem levobiezniho technického rybiho pfechodu je propojit prostor vyvaru pod
jezem se zdrzi plavebniho stupné. Rybi pfechod je feSen jako zelezobetonovy Zlab, rozdéleny
§térbinami. Sitka rybiho pfechodu bude 2,0 m, osova vzdalenost pfepazek 3,0 m, rozdil hladin
pfi Q345d 5,06 m. Podélny sklon bude cca 4 %.

Vodni elektrarna je navrZzena u pravého bfehu na celkovou maximaini hitnost 250 m3/s. Z levé
strany elektrarna sousedi s pravym jezovym polem, kudy je veden Bypass MVE, a po jeji pravé
strané probiha migracni pasmo MVE — technicky rybi pfechod pravobiezni. V Zelezobetonové
konstrukci objektu budou instalovany dvé Kaplanovy PIT turbiny s obtékanymi synchronnimi
generatory a s obéznym kolem navrzenym s Upravami ke zvySeni Setrnosti k rybam. Soucasti
objektu jsou dale prostory pro umisténi suchych transformatort 6,3/22 kV, mistnosti rozvodny
VN a rozvadéCl NN, trafostanice vlastni spotfeby VE, dalS§i pomocné a socialné provozni
prostory VE. Objekt je navrzen bez horni stavby s pfijezdem na stfechu objektu ze silnice 1/62
a s dopravou zafizeni do prostoru strojovny montaznimi otvory ve stfeSe pomoci mobilniho
jefabu.

Vzhledem k vySe uvedenym technickym parametrdm jednotlivych €asti plavebniho stupné a
moznosti regulace pratoku jsou dopady na projekt ve varianté 1 malé.

Analyza rizik

V ramci provedené analyzy rizik, ktera kombinuje vysledky analyzy pravdépodobnosti a
analyzy dopadu dle ,Sdéleni komise, Technické pokyny k provéfovani infrastruktury z hlediska
klimatického dopadu v obdobi 2021-2027%, byla uroveh rizika Povodni_a privalovych
povodni pro dany projekt ve varianté 1 vyhodnocena jako nizka. Neni potieba navrhovat
dalsi adaptaéni opatieni.
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Tabulka 17 Analyza rizik pro projekt — varianta 1

Povodné a Dopad (velikost)
privalové
povodné Nevyznamny Maly Nevelky Velky Katastroficky
Vzacny
Povodné
. . a
Nepravdépodobny piivaloveé
Pravdépodobnost povodné
Nevelky
Pravdépodobny
Témér jisty

Urovefi rizika je dle nasledujici barevné stupnice: éervena = extrémni, oranzova = vysoka, 7luta = stfedni, zelena = nizka

Varianta 2

Bude provedena podrobna analyza — faze 2, ve které budou popsana a posouzena nebezpeci
Povodni a privalovych povodni, kde budou pfipadné navrzena adaptacni opatfeni a popis v
souladu se strategickymi dokumenty na vnitrostatni, regionalni a mistni drovni v oblasti
pfizplsobeni se zméné klimatu a pro fizeni rizika katastrof.

Analyza pravdépodobnosti

Sledované Uzemi patfi vramci Ceské republiky mezi oblasti s mirné nadprimérnou az
pramérnou frekvenci vyskytu bourek a silnych destl. Nejvétsi primérné mésicni maximalni
srazky byly zaznamenany v letnich mésicich. Ze srovnani pribéhu srazek v minulosti je
patrné, Ze dochazi nejen k rozriznéni srazek béhem roku, ale také k jejich snizeni v porovnani
s historickymi hodnotami.

Vzhledem k dlouhodobému zachovani pramérnych uhrnG roénich srazek 450 — 700 mm
v obdobi 1981 — 2010 a dle predikce vyvoje predpokladajici stejny uhrn ro€nich srazek i pro
obdobi 2030, 2050 a 2085 a vzhledem k poctu dni 12 - 20 se srazkou nad 10 mm v obdobi
1981 — 2010 a dle predikce vyvoje zachovani tohoto poctu dni pro obdobi 2030, 2050 a 2085
ve sledovaném uzemi, je pravdépodobnost vyskytu Povodni a pfivalovych povodni ve
sledovaném uzemi nepravdépodobna. Vzhledem k rozsahlému povodi Labe se zde ale vySsi
stavy vody vyskytuji Castéji.

Analyza dopadu

Konstrukce plavebni komory je umisténa na levém bfehu, je pfima a je vysunuta do dolni vody
jezu. Komora je rozdélena po délce na 2 ¢asti stfednim ohlavim. Mezi hornim a stfednim
ohlavim je uzitna délka 41,5 m a mezi stfednim a dolnim ohlavim je uzitna délka 140 m.
Celkova délka plavebni komory v€etné horniho a dolniho ohlavi je 243,0 m. Hloubka vody nad
zapornikem pfi minimalni plavebni hladiné je 4,0 m.
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Plavebni komora je tvofena Zelezobetonovou konstrukci, ktera je rozdélena po délce
tésnénymi dilatacnimi sparami (délka dilataéniho bloku cca 10,0 m). Hrany v komofe jsou
zajistény opancérovanim.

Ve stfednim a dolnim ohlavi jsou navrzena vzpérna vrata opatfena otvory pro pfimé prazdnéni
komory. V hornim ohlavi je navrzen spustny segment ovladany ze Sachet s pribéznou troubou

PInéni a prazdnéni plavebni komory je navrzeno kombinované. Mala PK je plnéna pfimo
obdélnikovym vytokem pod uzavérem, pfiCemz prazdnéna je otvory ve vzpérnych vratech
stfedniho ohlavi hrazenymi stavitky. Velka plavebni komora je plnéna i prazdnéna dlouhymi
obtoky v bocnich zdech komory. Prazdnéni je zausténo do podjezi, tim je zajisténo klidné stani
plavidel na ¢ekacim stani a vyména vody v podjezi v pfipadé prevadéni veskerého pritoku
Labe pfes MVE. V ramci pfedprojektové pfipravy zaméru (Optimalizace plavebni komory,
sdruzeni Dé&cin PD, leden 2012) byly na matematickém modelu zjiStovany uc€inky prazdnéni
PK na hladiny vody v podjezi pfi prutoku ve vodnim toku 117 m®/s. Doba prazdnéni byla
stanovena na 17 min s nejvy$si hodnotou $pickového prutoku 43 m3/s pfi otevieni uzavérd
béhem 1 min. Béhem prazdnéni plavebni komory bylo navrzeno soubézné, kompenzacni
omezeni pritoku MVE. Vypodétem bylo zaznamenano ovlivnéni hladiny do 50 mm v misté
dolniho ohlavi. Tento rozdil se dal po toku umérné snizoval.

V pravé zdi komory je umistén technicky rybi pfechod. JelikoZ se bude jednat o jediny
reofilnich druht ryb protiproudné& migrujicich pfi levém bfehu. Ugelem levobrezniho
technického rybiho pfechodu je propojit prostor vyvaru pod jezem se zdrzi plavebniho stupné.

Rybi pfechod je FeSen jako Zelezobetonovy Zlab, rozdéleny Stérbinami. Svétla Sifka trati bude
min. 2,2 m a svétla délka tani bude 3,0 m (min. 2,5 m). Rozdil hladin ve dvou po sobé jdoucich
zdrzich oddélenych $térbinami se bude pohybovat v rozmezi 0,09-0,10 m. Sitka $térbin bude
0,40 m (max. 0,60 m). Hloubka vody v jednotlivych zdrzich bude min. 1,0 m. Dno feky bude
plynule navazovat na dno vstupniho objektu rybiho pfechodu, bude-li to zvolené umisténi
vstupu vzhledem k zahloubeni dna v podjezi umozriovat. Aby bylo mozné trat v dolni vodé
»Vyvést® co nejblize k jezovému télesu, bude ve sténé plavebni komory proveden jeji zpétny
lom o 180°. Podélny sklon dna rybiho pfechodu je navrzen cca 3 %. Vstup do rybiho pfechodu
bude dopInén o vabici proud (min. 100-150 I/s).

Spodni stavba jezu je Zelezobetonova, zaloZzena na predpokladané unosné skalni podlozi na
koté 108,90 m n.m. Tvar jezového prahu na navodni strané odpovida parametrim Jamborova
prahu, za loZisky pak je lic prahu zaoblen a strmé spada do podjezi. Dno v podjezi je
vybudovano na délce 38,5 m mirné klesajici z kéty 116,30 m n.m. na kétu 113,30 mn.m. av
navaznosti na délce 23,50 m mirné stoupajici na kétu 115,40 m n.m. Prvni Usek v délce deseti
metrd je opevnén téZkym zahozem z lomového kamene o velikosti cca 1,0 m (do 1000 kg), a
to prubézné na celou Sitku jezu. V druhém navazujicim Useku o délce dvaceti metra je pouzit
zadhoz z lomového kamene o velikosti cca 0,45 m (do 200 kg). V nadjezi je spodni stavba
protazena tak, Ze kryje navodni svisly tésnici prvek, aby byly omezeny priniky vody pod spodni
stavbu jezu. Svislym prvkem v sou€asné dobé rozumime Stétovnicovou sténu, neni vsak
vylou€eno, zZe geologicky prizkum zjisti masivni vyskyt rozmérnych kamen( a pak bude tfeba
volit jiny konstrukéni prvek, jimz pravdépodobné bude sténa z prevrtavanych pilot.

Jezové pilife jsou zhotoveny jako pfelévané, s urovni plata na kété 126,00 m n.m., pilife jsou
kratké pro potfebnou pro manipulaci s provizornim hrazenim a pro vyvazovani technickych
plavidel spravce vodniho dila. Sitka pilifi je v sou¢asnosti navrzena po celé délce 4 m.

V pilifi je na navodni strané od pribézné komunikacni Stoly zfizena armaturni komora, z niz
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je do tlaéné komory zausténo napajeni tlaéné komory, ovladani sektoru, zkratové potrubi pro
Cidténi tlaéné komory. Rovnéz je pfes armaturni komoru v pilifi vyvedeno zkratové potrubi pro
nouzové rychlé spusténi jezu.

Vodni elektrarna je navrZzena u pravého bfehu na pfedpokladanou celkovou maximalni hltnost
250 m¥/s. Z levé strany elektrarna sousedi s pravym jezovym polem, po jeji pravé strané
probiha migraéni koridor. Na zdrz vodniho dila bude napojena vtokovou ¢asti. Spojeni s
korytem feky pod vodnim dilem bude provedeno odpadem z MVE. V Zelezobetonove
konstrukci objektu je uvaZovana instalace dvou Kaplanovych PIT turbin s obtékanymi
synchronnimi generatory. Turbiny jsou navrzeny Setrné k rybam a s takovou Upravou rotoru,
Ze zohlednuje rizika vedouci ke zrafiovani ryb prochazejicich turbinou. Rotor bude zvolen v
priméru 4,3 az 5,0 m a bude osazen tifemi lopatkami. Pfed natokem budou osazeny hrubé
Cesle za ucelem zachytavani splavenin s prilinami 50-100 mm. Soucasti objektu jsou dale
prostory pro umisténi suchych transformatort 6,3/22 kV, mistnosti rozvodny VN a rozvadécu
NN, trafostanice vlastni spotfeby VE, daldi pomocné a socialné provozni prostory VE. Pro lepSi
zaclenéni objektu MVE do krajiny a docileni vizualniho odleh€eni navrhujeme misto plechové
fasady v puvodnim navrhu provést ozelenéni fasady pomoci popinavych rostlin, které by se
vinuly po ocelovych sitich osazenych na fasadé, a to v &asti zadniho servisniho bloku kancelafi
a hlavni hmoty MVE. Na atikach by mohly byt umisténé ozelenéné truhliky, pfi¢emz stfecha
MVE by byla také ozelenéna tedy kromé montazniho prostupu.

Vzhledem k vySe uvedenym technickym parametrim jednotlivych &asti plavebniho stupné a
moznosti regulace pratoku jsou dopady na projekt ve varianté 1 malé.

Analyza rizik

V ramci provedené analyzy rizik, ktera kombinuje vysledky analyzy pravdépodobnosti a
analyzy dopadu dle ,Sdéleni komise, Technické pokyny k provéfovani infrastruktury z hlediska
klimatického dopadu v obdobi 2021-2027% byla uroven rizika Povodni_a privalovych
povodni pro dany projekt ve varianté 1 vyhodnocena jako nizka. Neni potfeba navrhovat
dalsi adaptacni opatreni.

Tabulka 18 Analyza rizik pro projekt — varianta 2

Povodné a Dopad (velikost)
privalové
povodné Nevyznamny Maly Nevelky Velky Katastroficky
Vzacny
Povodné
. . a
Nepravdépodobny piivalové
Pravdépodobnost povodné
Nevelky
Pravdépodobny
Témér jisty

Uroveri rizika je dle nasledujici barevné stupnice: éervena = extrémni, oranzova = vysoka, ?luta = stfedni, zelena = nizka
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5.3. Strategické dokumenty
Strategie EU pro prizplisobeni se zméné klimatu

Dne 24. Unora 2021 pfijala Evropska komise novou Strategii EU pro pfizplisobeni se zméné
klimatu, ve které vytyCuje postup pfipravy na nevyhnutelné dopady klimatickych zmén, a ktera
je hlavnim dokumentem v této oblasti. Nové navrzena strategie stavi na strategii pro
pfizpUsobeni se zméné klimatu z roku 2013, ale jejim jadrem uz nejsou snahy o porozumeéni
celému problému ani planovani, nybrz posun k vypracovani konkrétnich feSeni a jejich
realizace.

Cilem Evropy je dosahnout spoleCenské odolnosti vi¢i zméné klimatu. Bude se proto
zasazovat o to, aby se zlepSily znalosti o dopadech zmény klimatu a moznostech pfizpisobeni,
aby se zintenzivnilo planovani adaptace a posuzovani klimatickych rizik a aby se urychlila
realizace adaptacnich opatfeni. Bude také pomahat zvySovat odolnost vi¢i zméné klimatu i
ve zbytku svéta. Dne 11. prosince 2019 Evropska komise zvefejnila sdéleni Zelena dohoda
pro Evropu (The European Green Deal). Tento dokument pfedstavuje kliCovou strategii EU
pro pfechod na klimaticky neutralni, udrzitelnou a obéhovou ekonomiku do roku 2050.

Zelena dohoda pro Evropu ma Unii transformovat na moderni, konkurenceschopnou
ekonomiku, jez ucinné vyuziva zdroje a kde:

e se do roku 2050 dosahne nulovych Cistych emisi sklenikovych plynt

e bude hospodarsky rust oddéleny od vyuzivani zdroju

¢ nebude opomenut Zadny jednotlivec ani region
Pfijetim tohoto nafizeni se EU a jeji Clenské staty zavazaly snizit do roku 2030 Cisté emise
sklenikovych plynu v EU alespoi o 55 % ve srovnani s urovnémi v roce 1990. Tento cil je
pravné zavazny a vychazi z posouzeni dopadl provedeného Komisi.

Snizeni emisi sklenikovych plynt o 55 % do roku 2030 oproti roku 1990, pfedstavuje balic¢ek
legislativnich navrhu ,Fit for 55 ktery byl Evropskou komisi pfedstaven v Cervenci 2021.
Tento cil je mezikrokem k dosazeni uhlikové neutrality do roku 2050, ke kterému se Evropska
unie pravné zavazala.

Strategie prizpisobeni se zméné klimatu v podminkach CR

V fijnu 2015 byla vlddou schvalena Strategie prizpusobeni se zméné klimatu v
podminkach CR (dale téZ ,narodni adaptaéni strategie” nebo jen ,strategie*). Strategie
pfizpUsobeni se zméné klimatu v podminkach CR byla v roce 2021 aktualizovana pro obdobi
2021 — 2030. Nova adaptacni strategie se od pfedchozi strategie z roku 2015 liSi zejména
svym ¢&lenénim, které nesleduje prioritni oblasti (sektory), nybrz jednotlivé projevy zmény
klimatu. Toto pojeti |épe odrazi skutecnost, Zze jednotlivé projevy zmény klimatu prostupuji
napfi€ riznymi oblastmi. Vedle jiz zminéné Aktualizace Komplexni studie dopadu, zranitelnosti
a_rizik_souvisejicich se zménou klimatu v CR a Hodnoceni zranitelnosti CR ve vztahu ke
zmeéné klimatu je jednim z kliCovych podkladu pro tvorbu nové adaptacni strategie rovnéz
vyhodnoceni naplfiovani ukold Narodniho akéniho planu adaptace na zménu klimatu.

Implementacnim dokumentem adaptace na zménu klimatu je Narodni akéni plan adaptace
na zménu klimatu (dale téz ,narodni akéni plan“ nebo jen ,akéni plan®). Prvni aktualizace
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akéniho planu pro obdobi 2021 — 2025 byla schvalena usnesenim viady €. 785 ze dne
13. zafi 2021, pfedchozi verze byla schvalena v lednu 2017 a byla uréena pro obdobi
2017 — 2020. Ve srovnani s pfedchozi verzi akéniho planu doslo ke snizeni celkového poctu
opatfeni a ukoll, a to navzdory skute¢nosti, Zze na zakladé potfeb bylo navrzeno nebo nové
definovano pres 60 uUkoll (Ukolim pfifazuje gesci, terminy plnéni, relevanci opatfeni
k jednotlivym projevim zmény klimatu a zdroje financovani).

Pocet konkrétnich opatfeni a k nim pfifazenych Ukolu je dan Sirokym meziresortnim pfesahem
dopadu zmény klimatu a potfeby pfizpusobeni se t¢mto zménam, a dale skutecnosti, Ze valna
vétSina opatieni (vice nez 80 %) je v ur€itétm smyslu jiz obsaZzena v jinych strategickych
materialech celostatniho vyznamu.

Na narodni urovni byla dne 22. bfezna 2017 vladou schvalena Politika ochrany klimatu
v Ceské republice, ktera se zaméfuje na snizovani emisi sklenikovych plynd v CR. Tato
strategie uréuje cile a opatfeni CR v oblasti ochrany klimatu do roku 2030 a predstavuje
dlouhodobou strategii nizkoemisniho rozvoje s vyhledem do roku 2050. V navaznosti na
stanoveni prispévki CR ke klimaticko-energetickym cilim EU v oblasti sniZzovani emisi
sklenikovych plynl, zvySovani podilu obnovitelnych zdroji energie a zvySovani energetické
uginnosti byl rovnéz vladou schvalen dne 13. ledna 2020 Vnitrostatni plan Ceské republiky v
oblasti energetiky a klimatu. Celkové klesly emise sklenikovych plynt v Ceské republice mezi
lety 1990 — 2018 o vice nez 35 %.

Dalsim strategickym dokumentem je Dopravni politika CR pro obdobi 2021 — 2027
s vyhledem do roku 2050. Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkéni a
spolehlivé dopravni soustavy postavené na vyuziti ekonomicko-technologickych vlastnosti
jednotlivych druhll dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické
a socialni vlivy a dopady na obyvatelstvo (socialni koheze, vefejné zdravi, Zivotni urovenr),
bezpecnost a obranu statu a v8echny slozky Zivotniho prostfedi, na principu udrzitelného
vyuzivani pfirodnich zdroji. DalSim cilem je také zohlednit rizika dopadu extrémnich
klimatickych jevh pfi ochrané stavajici a nové dopravni infrastruktury vcetné zajisténi
bezpecnosti a zakladni mobility v prabéhu extrémnich klimatickych jevu.

5.3.1. Narodni adaptacni strategie
Cilem adaptaéni strategie je zmirnit dopady zmény klimatu pomoci adaptacnich opatfeni, ktera
vedou k opatfeni k pfizpisobeni pfirodniho nebo antropogenniho systému skute¢né nebo
predpokladané zméné klimatu v€. jejich dopadu, zachovat dobré Zivotni podminky a uchovat
Ci vylepsit hospodarsky potencial pro pfisti generace.

Nahlé a vyrazné zmény v pratokovém mnozstvi mohou mit dopad na sedimentaci, ekologickou
stabilitu fek, kvalitu vody a udrzbu vodnich koryt. Bez vhodnych adaptacnich opatfeni mohou
mit Casté&jSi vykyvy hladin fek vliv na spolehlivost a bezpeénost vodnich cest.

Klimaticka adaptacni opatfeni ve vodni dopravé se zaméfuji na snizeni negativnich dopadu
zmeén klimatu, jako jsou extrémni srazky a sucho, prostfednictvim zvySovani retence vody,
zlepSovani kvality vody a revitalizace vodnich tokd a krajiny.

Nize uvadime navazujici relevantni adaptacni opatieni pro oblast vodnich cest.
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Zajisténi flexibility a spolehlivosti — zajisténi provozu po extrémnich projevech pocasi. Je
nutné posoudit planovana opatfeni pro zajisténi spolehlivosti vodnich cest z hlediska dopad(
zmeény klimatu a pfedpokladanych ¢astéjSich extrém(, zejména dlouhodobéjSiho nedostatku
vody. Mezi konkrétni opatfeni patfi:

Zajisténi stability vodnich tok(: Opatfeni proti vodni a vétrné erozi, jako jsou
stromoradi, remizy a vétrolamy, pomahaiji stabilizovat krajinu.

Obnova pfirodnich prvkd: Zfizovani a obnova vegetacnich prvkd a struktur v krajiné
pomaha posilit jeji odolnost.

Uprava lesnich porost(l: Smérovani lesnich porostt k pfirozengjsi struktufe a druhové
skladbé zvysuje jejich stabilitu a schopnost zadrZzovat vodu.

Budovani tlni a mokrfadl: ZvySuji schopnost krajiny zadrzovat vodu, coz pomaha pfi
suchu a povodnich.

Revitalizace vodnich tok(: Zlepsuji dynamiku vodnich tok( a jejich okoli, ¢imz se
zvySuje biodiverzita a sniZuje riziko povodni.

Zadrzovani srazkové vody: Vytvareni zasakovacich pasl a pfirodé blizkych prvk( v
sidlech.

ZlepSovani infrastruktury: ZvySovani ucinnosti Cistiren odpadnich vod a zpomalovani
odtoku srazkoveé vody do kanalizace.

Podpora zasakovani a vyuziti Sedych vod: Podpora obéhu vody v krajiné a v ramci
méstskych systému.

Napojeni uzemniho planovani a fizeni rizik pfi tvorbé koncepci dopravni infrastruktury,
prevence moznych $kod, v€asna likvidace nasledkd zplsobenych extrémnimi projevy pocasi,
implementace inZenyrskych opatfeni, ktera chrani a zabezpecuji dopravni infrastrukturu.

5.3.2. Narodni akéni plan adaptace na zmény klimatu

Relevantni projevy zmény

Specificky cil klimatu

SC1 | Je zajisténa ekologicka stabilita a poskytovani

Dlouhodobé sucho;

Povodné a pfivalové povodné;
Vydatné srazky;

ZvySovani teplot;

Extrémné vysoké teploty;
Extrémni vitr;

PozZary vegetace.

ekosystémovych sluzeb v zemédélské krajiné
s drazem na omezeni degradace i zaboru pldy a
posileni pfirozeného vodniho rezimu

SC2 | Je =zajisténa ekologicka stabilita a poskytovani

- . 8 A . Vel 1 e Dlouhodobé sucho;
ekosystémovych sluzeb lest s dirazem na zabranéni | Povodné a pfivalové povodné:
devgradace pudy a posileni prirozeného vodniho | Vydatné srazky:
rezimu M )

e ZvySovani teplot;

o Extrémné vysoké teploty;

e Extrémni vitr;

e Pozary vegetace.
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SC3 | Je zajiSténa ekologicka stabilita a poskytovani
ekosystémovych sluzeb vodnich a na vodu
vazanych ekosystémi s dlrazem na posileni
pfirozeného vodniho rezimu krajiny a s ohledem na
zajisténi potfeb lidské spole€nosti a udrzitelné uzivani
vody

Dlouhodobé sucho;

Povodné a privalové povodné;
ZvySovani teplot;

Extrémné vysoké teploty.

SC4 | Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel
vCetné jejich vefejné a zelené infrastruktury
s dlirazem na ochranu lidského zdravi

Dlouhodobé sucho;

Povodné a privalové povodné;
Vydatné srazky;

ZvySovani teplot;

Extrémné vysoké teploty;
Extrémni vitr.

SC5 | Je dosazeno vysoké efektivnosti systému v€asného

gy o Dlouhodobé sucho;
varovani a odpovédné reakce obyvatel

Povodné a privalové povodné;
Vydatné srazky;

Extrémné vysokeé teploty;
Extrémni vitr;

Pozary vegetace.

Obrazek 8: Seznam specifickych cilil (SC) obsazenych v akénim planu

Hlavni cile a doporuéeni pro oblast vodni dopravy jsou:

V ramci specifického cile SC1:

- Legislativni, finanéni a hmotna podpora realizaci pozemkovych Uprav s ohledem na
zménu klimatu

- Organizaéni podpora realizaci pozemkovych Uprav

- Realizace komplexnich pozemkovych uprav s ohledem na zvy3eni retenéni kapacity a
ekologické stability krajiny

- Opatfeni k omezeni vodni a vétrné eroze zemeédélské pudy

- Udrzovani a zvySovani schopnosti pady vazat vodu

- Minimalizace vlivu nevhodné provedenych odvodriovacich zafizeni na zrychleny odtok
vody z krajiny

V ramci specifického cile SC2:

- Revize opatfeni lesnicko-technickych melioraci, hrazeni bystfin a lesnich cest se
zameéfenim na ochranu a obnovu pfirozeného vodniho rezimu v lesich

- Minimalizace technického odvodnéni lesnich pozemku vyuzitim pfirozenych a pfirodé
blizkych postupt

- Realizace opatfeni pro zadrzeni vody v lesich

- Aplikovani postupl a opatreni pfi tézbé a obnové lesa k zamezeni nebo zpomaleni
povrchového odtoku srazkovych vod a proti erozi pady

- Stabilizace rozlohy skupin lesnich typl ovlivnénych vodou a ochrana mokradu v lesich

V ramci specifického cile SC3:

- Komplexni revitalizace koryt vodnich tok( a niv a podpora samovolné renaturace
- Obnova vodohospodaiské funkce malych vodnich nadrzi neplnicich potfebné funkce

v uzemi
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- Podpora infiltrace povrchové vody do vod podzemnich

- Prehodnoceni stavajiciho vyuziti vodnich nadrzi a vodohospodaiskych soustav a
optimalizace jejich fizeni

- Provéfovani realizace novych vodnich zdrojl v oblastech s prokazanym nedostatkem
vody

- Provéfovani hydrického vyuziti diinich dél a lomud k akumulaci nebo retenci vod

- Obnova udolnich niv k pfirozenym a fizenym rozliviim

V ramci specifického cile SC4:

- Zavadéni decentralizovaného systému hospodareni se srazkovymi vodami

- Zpracovani ucelené koncepce pro zvladani sucha a nedostatku vody a pro
pfedchazeni mimoradnych udalosti vyvolanych dlouhodobym nedostatkem vody

- Zohlednéni rizika povodni pfi navrhovani a projektovani staveb a dalSich projektu v
ohrozenych uzemich

- Prednostni vyuZivani opatfeni povodnové ochrany s minimalnim negativnim vlivem na
ekologicky stav vod, pfirody a krajiny

- Vénovani zvysené pozornosti ochrané pfed pfivalovymi povodnémi v rdmci pfipravy
pland pro zvladani povodnovych rizik

- Integrace udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu a adaptace na zménu klimatu do
formulovani a realizace strategii a z nich vychazejicich plant

V ramci specifického cile SC5:

- Zajisténi zakladnich organizacnich a technickych opatfeni (predikce, varovani,
evakuace, zachranné prace, koordinace aj.)

- Zajisténi informovanosti zvysSujici pfipravenost obyvatelstva ke zvladani krizovych
situaci

- Rozvoj systému v€éasného varovani obyvatelstva pied pfivalovymi povodnémi

- Vytvoreni varovného systému pro obdobi extrémné vysokych teplot

- Posileni a rozvoj integrovaného zachranného systému (1ZS)

- Zdokonaleni pfedpovédni, vystrazné a hlasné sluzby a monitorovacich systému a jejich
harmonizace s EU/globalnimi systémy

- Monitoring a analyza stavu a rezimu atmosféry, hydrosféry a litosféry (zejména
rizikovych svahu) a tvorba podkladl pro preventivni opatfeni

5.3.3. Politika ochrany klimatu v CR
Doprava je po sektoru energetiky druhym nejvyznamnéj$im zdrojem emisi sklenikovych plyna.
V CR podil dopravy na celkovych emisich sklenikovych plynt neustéale roste spoleéné s riistem
objemu individualni automobilové dopravy a silni¢ni nakladni dopravy.

POK CR zahrnuje opatieni, ktera jsou pfima & nepfima ke snizeni emisi sklenikovych plyn
(efektivnéjsi vyuziti zdrojl energie). Mitigacni opatfeni v dopravnim sektoru jsou z hlediska
snizovani emisi sklenikovych plynl nutna. Jednim z nich je pfesun €asti pfepravnich vykonu
nakladni dopravy ze silnic na lodni dopravu.
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54. Analyza souladu projektu se strategickymi dokumenty
Vztah projektu ,Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v Useku Usti nad Labem — statni
hranice CR/SRN* k hlavnim cilim pro danou oblast, které jsou obsaZené ve strategickych
dokumentech, je vyjadien pomoci tfibodového hodnoceni:

+ projekt je v souladu s dosaZenim cile

0 projekt je v neutralnim postaveni vac&i danému cili

- projekt je v rozporu s dosazenim cile
Vyhodnoceni projektu ve vztahu k hlavnim cilim hlavnich dokument( pro danou oblast je
provedeno v nasledujicich tabulkach.

Vazba k cilim Politiky ochrany klimatu v Ceské republice:
Tabulka 19 Politika ochrany klimatu v CR — zmirnéni dopadu klimatu — redukéni cile

Reduk¢ni cile Hodnoceni

Evropska unie se zavazala ke klimatické neutralité do roku 2050 a k cili snizeni emisi do

roku 2030 nejméné o 55% oproti roku 1990 *

Zvysit podil obnovitelnych zdroju energie na spotfebé primarnich energetickych zdroja 0
alespon na 27 % k roku 2030

Dle Vyhodnoceni politiky ochrany klimatu v CR (Ceska informagni agentura Zivotniho
prostfedi, 2021) pokles emisi vic&i referenénimu roku 1990 v roce 2019 dosahl 38,0 %, cil
dosavadni POK na rok 2030 by znamenal pokles emisi 0 47,3 % a tento pokles by byl dosazen
dle aktualnich scénaru pouze v pfipadé scénare s dodate¢nymi opatfenimi. Zasadnim ukolem
aktualizace POK proto bude soubor cild CR prehodnotit a cile formulovat v souladu
s nastavenim NDC EU’ véetné sektoru LULUCF®, ktery v8ak bude predstavovat dalsi
problematickou oblast pfi jejich naplfiovani.

V pfipadé redukénich cild, stanovenych v horizontu r. 2030, je hodnoceni neutralni az mirné
pozitivni, nebot’ kontrolni obdobi nebylo ukonéeno.

Tabulka 20 Politika ochrany klimatu v CR — vybrané cile se zaméfenim na dopravu

Cile Hodnoceni

Celkové cile

Snizit emise CR do roku 2020 alespofi 0 32 Mt COzekv. v porovnani s rokem 2005 +
Snizit emise CR do roku 2030 alespoii 0 44 Mt COzekv. v porovnani s rokem 2005 +
Smérovat k indikativni drovni 70 Mt COzekv. vypousténych emisi v roce 2040 0/+
Smérovat k indikativni drovni 39 Mt COzekv. vypousténych emisi v roce 2050 0/+

Cile relevantni pro sektor dopravy

Presun ¢asti prepravnich vykonu nakladni dopravy ze silnic na lodni dopravu (zajisténi
plnéni cile opatfeni)

7 Narodné stanoveny ptispévek celé EU (Nationally Determined Contribution, NDC) schvalen 17. 12. 2020, ktery
nahrazuje dosud platny NDC EU z 6. 3. 2015
8 Land Use, Land Use and Forestry, v piekladu VyuZzivani ptdy, zmény ve vyuzivani pidy a lesnictvi
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V pfipadé opatfeni v sektoru dopravy je pozitivné hodnocen vliv projektu na pfesun Casti
prepravnich vykont nakladni dopravy ze silnic na lodni dopravu. Disledkem bude i snizeni
emisi sklenikovych plynu. Dojde také ke zvyS$eni bezpec€nosti dopravy a soucasné ke zlepSeni
podminek pro Setrné formy dopravy.

Vazba kcilim Strategie pfizpisobeni se zmé&né klimatu v podminkach CR (Adaptaéni
strategie):

Aktualizovana adaptaéni strategie se od pfedchozi strategie z roku 2015 li8i zejména svym
Clenénim, které nesleduje prioritni oblasti (sektory), nybrz jednotlivé projevy zmény klimatu.
Implementaénim dokumentem Adaptaéni strategie CR je Narodni akéni plan adaptace na
zménu klimatu (NAP AZK), ktery byl pfijat v roce 2017. Souclasti schvaleného NAP AZK je
systém vyhodnoceni zranitelnosti, ktery je reprezentovan souborem 98 indikatora zranitelnosti
déleny dle jednotlivych projevii zmény klimatu. Prvni, tzv. referencni, vyhodnoceni indikatort
zranitelnosti bylo naplanovano a zpracovano v roce 2017 pro data k roku 2014. Prabézné
vyhodnoceni indikatortl zranitelnosti, stejné tak i Adaptaéni strategie CR, resp. NAP AZK, bylo
naplanovano na rok 2019 pro data k roku 2017 (a nasledné kazdé 4 roky), v sou¢asné dobé
aktualni.

Nové clenéni Aktualizované adaptacni strategie podle jednotlivych projevil zmény klimatu,
lépe odrazi skutecnost, Ze jednotlivé projevy zmény klimatu prostupuji napfi¢ rdznymi
oblastmi. K hlavnim projeviim zmény klimatu v CR jsou definovany specifické cile (SC) a
k nim pak relevantni indikatory, jez jsou nasledné vyhodnoceny. Hodnoceni stavu a vyvoje
jednotlivych indikatoru je interpretovano pojmy: pozitivni (+), neutralni (0) a negativni (-).

Tabulka 21 Strategie pfizptisobeni se zménam klimatu - vize adaptace na zménu klimatu v CR,
v tabulce jsou uvedeny strategické cile (SC) k hlavnim projevim zmény klimatu a jejich
indikatory, oboje prislusné k sektoru dopadu: Doprava

DLOUHODOBE SUCHO Hodnoceni

SC 4: Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich verejné a zelené infrastruktury s
ddirazem na ochranu lidského zdravi

Plochy zelené ve méstech 0

SC 5: Je dosazeno vysoké efektivnosti systému v€éasného varovani a odpovédné reakce obyvatel

VysSe 8kod zpusobenych Zivelnymi udalostmi +
Verejné prostfedky vynaloZené na pfizplsobeni se projevim zmény klimatu +
POVODNE A PRIVALOVE POVODNE Hodnoceni

SC 4: Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel vcetné jejich verejné a zelené infrastruktury s
ddrazem na ochranu lidského zdravi

Poc&et vyznamnych Fi¢nich povodni +
Oblasti s vyznamnym povodfiovym rizikem +
Silni¢ni a zelezni¢ni komunikace lezici v zaplavovém uzemi +
Svahové nestability -/0
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SC 5: Je dosazeno vysoké efektivnosti systému véasného varovani a odpovédné reakce obyvatel
Silniéni a Zelezni¢ni komunikace lezici v zaplavovém Gzemi +
VySe Skod zplsobenych zZivelnimi udalostmi +

Vybavenost silniéni a Zelezni¢ni sit€ monitoringem stavu dopravni infrastruktury

a systémem varovani 0
Skody na dopravni infrastruktufe v diisledku projevii zmény klimatu +
Udalosti a zasahy v disledku zivelnych pohrom 0
Verejné prostfedky vynalozené na pfizpUsobeni se projevim zmény klimatu +
VYDATNE SRAZKY Hodnoceni

SC 5: Je dosazeno vysoké efektivnosti systému véasného varovani a odpovédné reakce obyvatel

Skody na dopravni infrastruktufe v diisledku projevil zmény klimatu 0/+
Vybavsanost siIniénj a Zelezni¢ni sité monitoringem stavu dopravni infrastruktury 0

a systémem varovani

Udalosti a zasahy v disledku Zivelnych pohrom +
Verejné prostfedky vynaloZené na pfizplsobeni se projevim zmény klimatu +
ZVYSOVANI TEPLOT Hodnoceni

SC 4: Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich verejné a zelené infrastruktury s
ddrazem na ochranu lidského zdravi

Pocet dni s pfechodem teploty pfes 0 °C 0
Plochy zelené ve méstech 0
EXTREMNE VYSOKE TEPLOTY Hodnoceni

SC 4: Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich verejné a zelené infrastruktury s
ddrazem na ochranu lidského zdravi

Celkova délka vin horka -/0
Letni dny, tropické dny a tropické noci -/0
Plochy urbanniho prostfedi nachylné k prehfivani 0
Rozloha oblasti CR s pfekrogenym imisnim limitem p¥izemniho ozonu 0
Plochy zelené ve méstech 0
Vybavenost vefejné hromadné dopravy klimatizaci 0

SC 5: Je dosazeno vysoké efektivnosti systému véasného varovani a odpovédné reakce obyvatel
Verejné prostfedky vynaloZené na pfizplisobeni se projevim zmény klimatu +
EXTREMNI VITR Hodnoceni

SC 4: Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich verejné a zelené infrastruktury s
ddrazem na ochranu lidského zdravi

Extrémné silny vitr 0
Vypadky elektrické energie v souvislosti s extrémnimi meteorologickymi jevy o/+

SC 5: Je dosazeno vysoké efektivnosti systému véasného varovani a odpovédné reakce obyvatel
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VySe Skod zplisobenych Zivelnimi udalostmi +
Vefejné prostfedky vynalozené na pfizplisobeni se projevim zmény klimatu +
Udalosti a zasahy v disledku Zivelnych pohrom 0

Vybavenost silni¢ni a zelezni¢ni sit€ monitoringem stavu dopravni infrastruktury a

systémem varovani 0
Délka silni¢nich a Zelezni¢nich komunikaci prochazejicich lesem 0
Skody na dopravni infrastruktufe v diisledku projevii zmény klimatu 0/+
POZARY VEGETACE Hodnoceni
SC 5: Je dosazeno vysoké efektivnosti systému véasného varovani a odpovédné reakce obyvatel
Udalosti a zasahy v dlsledku Zivelnych pohrom 0/+
Verejné prostiedky vynaloZené na pfizplsobeni se projevim zmény klimatu 0/+

Ve vztahu k adaptacnim opatfenim ma projekt vztah prevazné neutralni az pozitivni.
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6. Shrnuti a zaveér

Klimaticka zména a s ni souvisejici rizika patfi mezi nejvyznamnéjsi vyzvy sou€asnosti. Cilem
této Klimatické studie bylo identifikovat relevantni klimaticka rizika a dopady ve vztahu
k posuzovanému zaméru ,Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v useku Usti nad Labem —
statni hranice CR/SRN* a dotéenému tuzemi. Studie je FeSena ve dvou variantach.

V ramci provérovani dle Sdéleni evropské komise (Evropska komise, 2021: Sdéleni komise,
Technické pokyny k provéfovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021
2027), bylo provedeno vyhodnoceni z hlediska zmirfiovani zmény klimatu (emise sklenikovych
plynll) a z hlediska pfizplsobeni se zméné klimatu (odolnost vi¢&i dopadim zmény klimatu).

Z hlediska zmirfiovani zmény klimatu (mitigace) bylo provedeno provéfeni ve dvou fazich.
Prvni faze (provéfovani) potvrdila, ze zamér spada do kategorie projektu pfistavu a
logistickych platforem, u kterych se posouzeni uhlikové stopy vyzaduje. BEhem druhé faze
(podrobna analyza) byl proveden prepocet predpokladaného objemu prepravovaného zbozi
na jednotlivé dopravni mody (vodni, silni¢ni a zelezniéni) v riznych pomérech dle vyhledovych
scénaru. Z provedeného vypoctu je patrné, ze realizace Plavebniho stupné Dé&cZin a nasledné
zesplavnéni Labe a jeho vyuziti pro pfesun zbozi bude mit z hlediska produkce sklenikovych
vlivll pozitivni vliv. Z uvedeného vypoctu je patrné, Ze realizace Plavebniho stupné Dé&cin a
nasledné zesplavnéni Labe a jeho vyuZiti pro pfesun zboZi bude mit z hlediska produkce
sklenikovych vlivll pozitivni vliv, a to v zavislosti, jak velké mnozstvi zboZzi pfejde z dopravy
silniéni na dopravu lodni. Je tfeba konstatovat, Ze posuzovany zamér sam o sobé jako stavba
negeneruje prakticky zadné sklenikoveé plyny (pomineme-li obdobi vystavby). Zdrojem emisi
sklenikovych plyn( je doprava, ktera posuzovany zamér vyuziva, a snizeni emisi sklenikovych
plynu z této dopravy je ovlivnéno fadou dalSich faktorll — od pfesunu mezi dopravnimi médy
az po politické snizovani emisi na evropské a celosvétové urovni. Hodnoceni je podrobné
uvedeno v ramci kapitoly 3.

Z hlediska prizplsobeni se zméné klimatu (adaptace) byla pro obé varianty ve fazi 1
hodnoceni, tedy v ramci analyzy citlivosti, analyzy expozice a nasledné analyzy zranitelnosti,
definovana klimaticka rizika (vydatné srazky, extrémné vysoké teploty a sucho, extrémni vitr a
sesuvy pudy) s nizkou Urovni zranitelnosti a riziko povodni a pfivalovych povodni s vysokou
urovni zranitelnosti. Ve fazi 2 — analyze rizik, bylo na zékladé analyzy pravdépodobnosti a
analyzy dopadu riziko povodni a pfivalovych povodni vi¢&i projektu v obou variantach
vyhodnoceno jako nizké. Neni tedy potfeba navrhovat dalSi adaptacni opatfeni.

V této studii je také vyhodnocen vztah zaméru ke strategiim reagujicim na zménu klimatu. Tyto
strategie Ize rozdélit do dvou oblasti. Mitiga¢ni strategie (reprezentovany Politikou ochrany
klimatu v CR), které si kladou za cil zmirnéni pficin zesilovani pfirozeného sklenikového efektu
atmosféry, a to prfedevsim snizovanim emisi sklenikovych plynu. Vztah hodnoceného zaméru
k reduk&nim cilim Politiky ochrany klimatu je obecné neutralni az mirné pozitivni. Adaptacni
strategie se nadchazejicim dopadim zmény klimatu snazi postupné pfizpusobovat.
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Ve vztahu k ciliim z Adaptaéni strategie CR Ize konstatovat, Ze projekt ma k jednotlivym ciliim
vztah pfevazné neutralni az mirné pozitivni, tj. pfispivajici k jeho naplfiovani.

Béhem provérovani z hlediska zmirfiovani zmény klimatu a pfizplisobeni se zméné
klimatu nebyla definovana zadna adaptacéni ani zmirnujici opatreni.

Realizaci zaméru dojde pfi normalnich vodnich stavech k pfechodu ¢€asti hromadné a
kontejnerové silnicni a Zelezniéni pfepravy na dopravu lodni, ¢imZ bude zajisténa vétsi
plynulost dopravy intravilanem Dé&cina a extravildanem dalSich obci od Dé&ina az po statni
hranici CR/SRN a tim i sniZeni emisi sklenikovych plynd. Vy3&i plynulost a kvalitn&jsi
prijezdnost tim padem zajisti i vétSi bezpecnost dopravy, respektive podminky pro Setrné
formy dopravy.
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